Analiza danych pomiarowych zarejestrowanych podczas
monitorowania natezenia i parametrow ruchu.

Miejsce badan: ul. Poniatowskiego, 34-700 Rabka-Zdroj
Specyfikacja drogi: droga jednojezdniowa, dwukierunkowa.
Okres monitorowania: od 22-03-2024 do 29-03-2024.
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Mapa ukazujaca miejsce montazu licznika wraz z wyszczegdlnionymi kierunkami



Tabele zbiorcze

Kierunek A
Osraniczenie Nlo$¢ zarejestrowanych Srednia Maksymalna Naruszenia | Sredni odstep czasowy | Udziat ruchu
g pojazdow predkos¢ predkos¢ predkosci miedzy pojazdami EuroCombi
50 km/h 11 046 40 km/h 81 km/h 11,91 % 41,38 s 6,81%
Kierunek B
Osraniczenie Tlo$¢ zarejestrowanych Srednia Maksymalna Naruszenia | Sredni odstep czasowy | Udziat ruchu
& pojazdow predkosc predkosc predkosci miedzy pojazdami [s] | EuroCombi
50 km/h 11 165 39 km/h 100 km/h 14,98 % 40,66 5,33%

Ograniczenie — maksymalna dopuszczalna predko$¢ w badanym odcinku.
Ilo$¢ zarejestrowanych pojazdéw- wszystkie przejazdy jakie zarejestrowat licznik.
Srednia predkosé- usredniona warto$é predkosci ze wszystkich zmierzonych przejazdow.
Maksymalna predkosé- najwyzsza warto$¢ predkosci zarejestrowana przez licznik.

Naruszenia predkosci- procentowa ilo$¢ pojazdow przekraczajacych predkos¢ na danym odcinku.

Sredni odstep czasowy- sredni czas jaki uptynat miedzy kolejnymi pomiarami.
Udzial ruchu EuroCombi- procentowy stosunek samochodow cigzarowych do wszystkich zarejestrowanych

przejazdow.

Wykresy predkosci sredniej- ukazuja usredniong zmierzong predkosé ze wszystkich pojazdow dla danego

kierunku.

Wykresy natezenia ruchu- liczba pojazdow w jednostce czasu. Z wykresow, w celu zwigkszenia

przejrzystosci, usunieto klasy pojazdéw ktére mialy znikoma warto$¢ w stosunku do wszystkich przejazdow.
Wykresy predkosci maksymalnej- ukazuja najwyzsza zarejestrowang wartos¢ przejazdu ze wszystkich

wynikow z danej godziny.
Wykresy ukazujace podzial pojazdéw- obrazuja ilo$¢ pojazdow zarejestrowanych przez licznik z podziatlem

na kategorig.
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Tabele ukazujace podziat pojazdow

Kierunek A:

Rodzaj pojazdu Ilos¢ Procentowa Ilo$¢
Jednoslady 161 1,46%
Samochody osobowe 7626 69,04%
Samochody 0
dostawcze/VAN 2507 22,70%
Ciezarowki 715 6,47%
Ciezarowki z 37 0.33%
przyczepa
Razem 11 046 100%
Kierunek B:

Rodzaj pojazdu Ilos¢ Procentowa Ilos¢
Jednoslady 328 2,94%
Samochody osobowe 7794 69,81%
Samochody 0
dostawcze/VAN 2448 21,93%
Cigzarowki 536 4,80%
Cigzaréwki z 59 0.53%
przyczepa
Razem 11 165 100%

Firma EraTra o$§wiadcza, ze urzadzenie do wykonywania pomiarow jest przetestowane wedtug standardéw norm EN 300440 oraz EN 301489 i dopuszczone do
eksploatacji w krajach Unii Europejskiej tacznie ze Szwajcariag i Norwegia. Przy uzyciu stosownym do przeznaczenia odpowiada wymaganiom podstawowym §3 oraz
pozostatym stosownym przepisom FTEG (artykut 3 der R&TTE)



