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Skroty i akronimy

AKK - Analiza kosztow i korzySci zwigzanych
z wykorzystaniem autobusow zeroemisyjnych przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej.

B(a)P - jest przedstawicielem wielopierscieniowych
weglowodoréw aromatycznych (WWA).
Benzo(a)piren wykazuje matg toksyczno$¢ ostra, zaé
duzg toksyczno$¢ przewlekta, co zwigzane jest
z jego zdolno$cig kumulacji w organizmie.

EV - pojazdy o napedzie elektrycznym.
ITS — inteligentny system transportowy.
kW - kilowat.

KWh - kilowatogodzina.

MAXI — autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 12
metréw.

MEGA - autobus o dtugosci ok. 15 - 24 metréw oraz
przegubowe.

MIDI - autobus jednoczionowy o diugosci ok. 9 - 10
metrow.

MINI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 6 - 8
metrow.

MWh - megawatogodzina.

OZE - odnawialne zrodta energii.
UE - Unia Europejska

PTZ - publiczny transport zbiorowy.

SUIKZP - Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego.

wzkm — wozokilometr.

Stownik

Autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art.
2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym, wykorzystujacy
do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych
lub wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi
do emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji
objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw
cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17
lipca 2009 . o systemie zarzadzania emisjami gazéw
cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus
w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu
drogowym.

Cel operacyjny — wskazuje obszary realizacji dla
celu strategicznego, a w konsekwenciji identyfikuje
i wyznacza zadania do wieloletniego planu
inwestycyjnego.

Cel strategiczny — cel dtugofalowy rozumiany jako
powziete zamierzenia na najwyzszym szczeblu
organizacyjnym.

Gmina - Gmina Rabka-Zdrd;.

Kongestia — skupienie, nagromadzenie, zatloczenie
lub  przecigzenie, moze wystepowaé przy
uzytkowaniu i konsumpciji wszystkich débr.

Linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne
na sieci drog publicznych, liniach kolejowych, innych
szynowych, linowych, liniowo-terenowych,
akwenach morskich lub wodach $rédladowych wraz
Z 0znaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania
pasazeréw na liniach komunikacyjnych, po ktérych
odbywa sie publiczny transport zbiorowy.

Miasto — miasto Rabka-Zdrg;.

Sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych
obejmujacych  obszar  dziatania  organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego
obszaru.

Strategia — Strategia elektromobilnosci dla Gminy
Rabka-Zdro;.

Wizja - jest to wyrazona stownie, mentalna
wizualizacja pozadanego stanu, do ktérego dazy sie,
wdrazajac Strategie. Potrzebg jej sformutowania jest
pokazanie kierunku dazen, ustawienie drogowskazu
dla sformutowania celéw dziata
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1.1. Cel i zakres opracowania

Gtéwnym celem »otrategii rozwoju
elektromobilnosci dla Gminy Rabka-Zdréj
na lata 2020-2035” bedzie poprawa jakosci zycia
mieszkancéw Gminy m.in. poprzez ograniczenie
zanieczyszczen powietrza, obnizenie hatasu oraz
poprawe funkcjonowania komunikaciji.

Gtéwny cel bedzie realizowany poprzez 7 celéw
szczegbtowych, ktére wynikajg przede wszystkim
z:

e Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia
do przysziosci”,

o Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 roku
oraz

o Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych.

Realizacja  celdbw  szczegblowych  wplynie
na zwigzana z rozwojem elektromobilno$ci poprawe
jako$ci powietrza oraz zwigkszenie bezpieczenstwa
energetycznego na terenie Gminy.

Dziatania  okreslone w  Strategii  rozwoju
elektromobilno$ci  Gminy Rabka-Zdr6j na lata
2020-2035 obejmujg zaréwno sektor publiczny, jak i
prywatny.

Strategia oddziatuje zatem na szerokie grono
interesariuszy, do ktdrych naleza;

e podmioty publiczne — w zakresie transportu

zbiorowego i posiadanej floty pojazdéw
stuzbowych,
e podmioty prywatne gospodarcze -

w zakresie ustug w sektorze elektromobilnosci,
a takze w kontekscie wymiany pojazdéw
spalinowych na pojazdy napedzane paliwami
alternatywnymi,

e mieszkaficy — w zakresie upowszechniania
wiedzy o elektromobilno$ci, dostosowaniu taboru
do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych oraz
w zakresie dostepnosci infrastruktury tadowania
pojazdow elektrycznych.

Cel 1: Upowszechnienie wiedzy
o elektromobilnosci

i zwigzanych z nig korzysciach spotecznych

+ Dziatanie 1.1.: ogdinomiejskie akcje promujace
elektromobilnosé.

+ Dziatanie 1.2.: przygotowanie i rozpowszechnienie informatora
"elektromobilny mieszkaniec".

Cel 2: Podjecie dziatar zmierzajgcych
do rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

i stabilizacji sieci elektroenergetyczne;

+ Dziatanie 2.1.: wspieranie zakupu indywidualnych pojazdéw
elektrycznych jako mobilnych magazynéw energii systeméw
elektroenergetycznych.

Cel 3: Rozwoj sieci stacji tadowania pojazdow
elektrycznych

+ Dziatanie 3.1.: budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania
samochodéw elektrycznych.

Cel 4: Implementacja na terenie Gminy idei
i rozwigzan Smart City

+ Dziatanie 4.1.: wprowadzenie systemu zarzadzania miejscami
parkingowymi.

+ Dziatanie 4.2.: wprowadzenie sieci roweréw publicznych oraz
parkingbw  rowerowych z fadowarkami do  rowerdw
elektrycznych.

+ Dziatanie 4.3.: wprowadzenie systemu wypozyczania pojazdow
elektrycznych (car-sharing) .

* Dziatanie 4.4.. wprowadzenie systemu monitorowania
i informowania o zanieczyszczeniach powietrza.

Cel 5: Stworzenie warunkéw dla wykorzystania
elektromobilnosci przez mieszkaricow Gminy

* Dziatanie 5.1  wprowadzenie = systemu  przywilejow
dla pojazdéw z napedem elektrycznym i zeroemisyjnym.

+ Dziatanie 5.2.: rozwdj infrastruktury rowerowej na terenie
Gminy.

Cel 6: Dostosowanie taboru i infrastruktury
transportowej do potrzeb 0sdb niepetnosprawnych

+ Dziatanie 6.1.: stworzenie wymagan dla prywatnych
przewoznikéw odnoszacych sie do dostosowania taboru
komunikacji publicznej do potrzeb osdb niepetnosprawnych i o
ograniczonej sprawno$ci ruchowej.

+ Dziatanie 6.2.: modernizacja infrastruktury — drogowej
i przystankowej na terenie Gminy, ktéra bedzie przystosowana
do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych.

Cel 7: Rozwoj i promowanie dziatalnosci
gospodarczej zwigzanej z elektromobilno$cig

+ Dziatanie 7.1 stworzenie zachet finansowych
dla przedsigbioréw wykorzystujacych i promujacych rozwiazania
z zakresu elektromobilnosci.
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Poza glownym wplywem rozwoju elekiromobilnosci
na poprawe stanu powietrza oraz ochrone zdrowia
mieszkancow, znaczenie elektromobilno$ci mozna
rowniez rozpatrywaC w odniesieniu do turystyki,
biznesu i jakosci zycia, rozwoju gospodarczego,
niezalezno$ci energetycznej oraz zmian klimatu.

W odniesieniu do rozwoju turystyki, biznesu oraz
jakosci zycia, gminy moga nadal rozwija¢ transport
publiczny i osobowy oparty na paliwach kopalnych.
Stajq sie jednak przez to bardziej zanieczyszczone
i gtodniejsze. Pocigga to za sobg wyzsze koszty
opieki zdrowotnej oraz mniejszg liczbe turystéw
i 0s6b chetnych do osiedlenia sie¢ w danym miejscu.
Takie miejsca moga w konsekwencji przesta¢ by¢
atrakcyjne dla mieszkancow, turystow oraz dla
rozwoju biznesu. Elektromobilno$¢ niesie ze sobg

mozliwosé otwarcia nowych sektorow
gospodarczych ~ zwigzanych  z infrastrukturg
tadowania  pojazdéw,  sprzedazg, naprawq

i serwisowaniem samochodéw, wykorzystaniem
i wdrozeniem inteligentnych technologii (Smart City),
przyczyniajac  sie  do lokalnego  rozwoju
gospodarczego.

W sektorze spotecznym réwniez przewiduje sie
znaczng poprawe, m.in. w zakresie dostepnosci
komunikacji zbiorowej dla 0séb niepetnosprawnych.
Waznym efektem jest tez przewidywana poprawa
jako$ci powietrza.

Zakres ,Strategii elektromobilnosci
Rabka-Zdréj” obejmuje w szczegdblnosci:

dla  Gminy

e charakterystyke Gminy,

e ocene aktualnego stanu $rodowiska wraz
z identyfikacjq obszaréw problemowych,

e ocene oraz identyfikacje Zrddet emitoréw
zanieczyszczen powietrza,

e oceng aktualnego systemu komunikacyjnego,
e ocene aktualnego systemu energetycznego,

e prognoze  zapotrzebowania na  energie
elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne do
2035,

o wskazanie rozwigzan strategicznych,

e opis planowanych do wdrozenia rozwigzan
Smart City,

e plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego
monitorowania.
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1.2. Zrodta prawa

Zagadnienia zwigzane z  elektromobilnoScia,
a takze szerzej z paliwami alternatywnymi,
od lat znajdujq sie w obszarze zainteresowania
zaréwno krajowego, jak i unijnego prawodawcy. Jest
to spowodowane miedzy innymi  rosnacq
Swiadomos$cig spoteczng w dziedzinie ochrony
$rodowiska, a takze rozwijajacq sie koncepcjq tak
zwanej ,zielonej gospodarki”. Nakierowana jest ona
nie tylkko na rozw6j inwestycyjny, lecz
i na dbanie o lokalny ekosystem. Ostatnie dziatania
legislacyjne wskazujg na obieranie kierunku
promujacego tzw. czystq gospodarke. Liczne ustawy
i inne dokumenty poruszajace te tematyke maja,
w zamierzeniu prawodawcy, nie tylko utatwi¢
dziatania podmiotom prywatnym, jak i publicznym
w tym zakresie, lecz takze promowaé ,czystq
energie”.

"http://www.me.gov.pl/files/upload/27052/Plan%20Rozwoju%20Elektrom
0bilno%C5%9Bc%20RM.pdf.

Problematyka, ktéra dotyczy kwestii opisanych
w niniejszej Strategii, zostata unormowana w réznych
aktach prawnych, w tym w szczegolnosci:

o Ustawie z dnia 11 stycznia 2018r.
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych
(tj. Dz.U.2020 poz. 908 t.}.);

e Ustawie z dnia 25 sierpnia  2006r.
0 biokomponentach i biopaliwach cieklych
(tj. Dz.U.z2019r. poz. 1155 z p6zn. zm.);

e Dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014r.
w sprawie rozwoju infrastruktury  paliw
alternatywnych (Dz. Urz.UE. L 2014 Nr 307,
str. 1);

e Planie Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia
do przysziosci’, przyjetego przez Rade
Ministréw w dniu 16.03.2017 r.";

 Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury

paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r.%;

o Dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 20009r.
w sprawie promowania stosowania energii ze

zrédet odnawialnych Zmieniajaca
i w nastepstwie uchylajgca Dyrektywy
2001/77/WE oraz 2003/30/WE;

o Dyrektywie Parlamentu Europejskiego

i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego (Dz. Urz. UE. L Nr 120Cele
rozwojowe i strategie gminy Rabka-Zdrgj

2http://bip.me.gov.plffiles/upload/26071/Krajowe_ramy%20_29032017.pd
f.
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1.3. Cele rozwojowe i strategie gminy Rabka-Zdroj

Strategia elektromobilnosci dla Gminy Rabka-
Zdréj na lata 2020-2035 jest spdjna
z nastepujacymi dokumentami strategicznymi:

e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

dla Gminy Rabka-Zdrdj”;

o ,Strategia Rozwoju Gminy Rabka-Zdr¢j na lata
2014-20207;

e ,Plan Rozwoju Uzdrowiska Rabka-Zdréj na lata
2016-2023"

e ,Gminny Program Rewitalizacji Gminy Rabka-
Zdrdj na lata 2016-2023"

e ,Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia
do przysziosci”, przyjetego przez Rade Ministrow
dnia 16.03.2017 r";

o Krajowymi ramami polityki rozwoju infrastruktury

paliw alternatywnych, przyjetymi przez Rade
Ministrow dnia 29.03.2017 r.”

1.4. Charakterystyka gminy Rabka-Zdroj

Potozenie gminy i podziat administracyjny

Gmina Rabka-Zdrdj Zlokalizowana jest

w potudniowej Polsce, na potudniu wojewodztwa
Administracyjnie

matopolskiego. przynalezy

o8 Jabionka

Legenda:

[ Gmina Rabka-Zdroj
[ pozostale gminy w powiecie nowotarskim
3 yranica powiatu nowolarskiego

Rysunek 1 - Pofozenie administracyjne Gminy Rabka-Zdro;.
Zrbdfo: opracowanie wtasne

Ochotnica Dolna

do powiatu nowotarskiego i graniczy z gminami Nowy
Targ i Raba Wyzna (pozostajacymi
w granicach tego samego powiatu) (Rysunek 1),
a takze z Lubniem (powiat myslenicki), Mszang Dolng
i Niedzwiedziem (gminami w powiecie limanowskim).

Polozenie Gminy Rabka-Zdrdj na tle paristwa
i wojewodztwa malopolskiego

A Skala 1:10000000

Legenda:

@ Gmina Rabka-Zdroj
E wojewodztwo malopolskie
[ pozostale wojewadztwa

0 100 200km
[
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Pod wzgledem administracyjnym Gmina podzielona
jest na szeS¢ obrebow ewidencyjnych (Rysunek 2).
Najwiekszym pod wzgledem powierzchni jest obreb
Rabka-Zdré6j (2001,98 ha). Do Miasta nalezg jeszcze
dwa obreby: Rabka-Zaryte i Rabka-Stone. Pozostate
obreby to sotectwa: Chabdwka, Rdzawka i Ponice.

/L/
\

Rabka-Zdrgj

Rabka-Shone

Chabdwka

Legenda:

] granice obrebow ewidencyjnych w gminis Rabka-Zdroj
=) granice griny Rabka-2drj

Rysunek 2 - Podziat administracyjny Gminy Rabka-Zdroj.
Zrédto: opracowanie wtasne

Struktura funkcjonalno-przestrzenna

Gmine  Rabka-Zdréj  charakteryzuje  typowy
dla  osrodkow  wyzynnych  rozktad  funkcji
mieszkaniowej, ktdra skupia sie gtéwnie w samym
Miescie (centralna cze$¢ Gminy), a poza nim
na terenach wiejskich wzdtuz gtownych drég (ze
wzgledu na  topografie  terenu).  Funkcji
mieszkaniowej w mieScie towarzyszy funkcja
ustugowa.  Obserwuje sie  jednak liczne
przeksztatcenia centrum Miasta w kierunku unifikacji
z innymi polskimi miastami, przez
co osrodek traci tozsamos¢  miejscowosci
o tradycjach géralskich i uzdrowiskowych. Z uwagi
na walory uzdrowiskowe oraz rozwijane w okresie
PRL aspekty wypoczynkowe funkcja produkcyjna
nie  wystepuie. Mimo to  niepodwazalnie
najwazniejsza funkcjg w strukturze przestrzennej
Gminy jest funkcja turystyczno-uzdrowiskowa.

Demografia

Gmina Rabka-Zdr¢j na dzier 31.12.2019 roku liczyta
17 091 mieszkancow, z czego 8 211 stanowili
mezczyzni, a 8 880 kobiety. SzczegGtowy stan
ludnoéci w ciggu ostatniego 25-lecia przedstawia
Tabela 1 i Wykres 1. Wyrazny spadek ludnosci
zanotowano w 1999 roku - liczba ludno$ci spadia
0 ponad 750 mieszkancow. Przez nastepnych 10 lat
(do 2009 roku) kilkakrotnie przekroczyta liczbe 17,2
tys. mieszkancow. W nastepnym dziesiecioleciu
obserwuije sie nieregularne skoki liczby ludnosci, a w
ostatnich dwoch latach spadek do niecatych 17,1 tys.
mieszkancow.

Tabela 1 - Stan ludnosci w Gminie Rabka-Zdréj

Liczba . .
R ol
ogoétem
1995 17816 8437 9379
1996 17893 8485 9408
1997 17946 8476 9470
1998 17942 8468 9474
1999 17185 8117 9068
2000 17205 8160 9045
2001 17224 8192 9032
2002 17269 8218 9051
2003 17201 8176 9025
2004 17153 8158 8995
2005 17201 8204 8997
2006 17168 8187 8981
2007 17160 8209 8951
2008 17209 8239 8970
2009 17268 8275 8993
2010 17556 8421 9135
2011 17507 8391 9116
2012 17492 8397 9095
2013 17468 8393 9075
2014 17416 8353 9063
2015 17322 8302 9020
2016 17272 8270 9002
2017 17227 8256 8971
2018 17092 8178 8914
2019 17091 8211 8880

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Wykres 1 — Zmiany liczby ludnosci w Gminie Rabka-Zdréj w ostatnim 25-leciu.

Zréafo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Gestosci  zaludnienia w gminie  Rabka-Zdroj
nie charakteryzuje sie niezmiennoscig (Wykres 2).
Wskaznik ten spadat od poczatku prowadzonych
pomiaréw od wartosci 250 os/km?2 w 2002 roku
do 248 os/km2w 2006 i 2007 roku. Od tamtego czasu
wskaznik ten wzrastat i ostatecznie w 2010 roku
osiggnat wartos¢ 254 os/km?. Jednak od tego czasu
wyrazna jest tendencja spadkowa do najnizszej
zanotowanej warto$ci - 247 os/km2 w 2019 roku.

256
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24

oo

24

)]

24

B

242
$ P&
D AR
Wykres 2 — Zmiany gestosci zaludnienia Gminy Rabka-Zdr¢j
w ostatnim 15-leciu.
Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

10

Pod wzgledem ekonomicznych grup  wieku
w gminie Rabka-Zdroj (Wykres 3) dominuje ludno$¢
w wieku produkcyjnym. Spadek tej liczby zostat
zanotowany w 1999 roku, nastepnie powoli wzrastat
do 2010  roku. Od  tego momentu,
az do 2019 roku powoli, ale systematycznie spadat.
Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym réwniez
systematycznie spada, za$ wzrasta liczba ludnosci
w  wieku  poprodukcyjnym.  Niebezpiecznym
zjawiskiem jest zrownanie sie wartosci dla dwoch
skrajnych grup na przetomie 2012/2013 roku.

Od tego momentu obserwuje sie przewage 0s6b
w wieku poprodukcyjnym nad osobami w wieku

przedprodukcyjnym. Odzwierciedla to
ogbinoeuropejska  tendencie ,starzejacego  sie
spoteczenistwa”.
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Wykres 3 - Ludno$¢ Gminy Rabka-Zdréj wzgledem ekonomicznych grup wieku.

Zréao: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Rozréznienie na wiek mobilny i niemobilny zostato
wprowadzone przez Gtéwny Urzad Statystyczny
w opracowaniach statystycznych w 2009 roku. Wiek
mobilny oznacza grupe oséb w wieku 18-44 bez
wzgledu na pte¢, ktéra jest w stanie zmieni¢
stanowisko czy przekwalifikowaé sie na inny zawod.
Z kolei wiek niemobilny zastosowany zostat dla 0séb
w wieku 45-64, ktére nie wyrazajg juz takich checi
do zmiany stanowiska i nabycia nowych kwalifikaciji.
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o

2009 2010 2011 2012 2013

B w wieku produkcyjnym mobilnym ogétem
w wieku produkcyjnym mobilnym kobiety

W gminie Rabka-Zdréj liczba ludnosci mobilnej
(Wykres 4) systematycznie spada w zwigzku
z ogblnym spadkiem liczby ludnosci i tendencjg
spoteczenstwa do starzenia sig, za$ wzrasta liczba
ludnosci niemobilnej (Wykres 5) z tych samych
powoddw.

2014 2015 2016 2017 2018 2019

B w wieku produkcyjnym mobilnym mezczyzni

Wykres 4 — Ludnos¢ w wieku mobilnym (18-44) w Gminie Rabka-Zdr6j ogétem i z podziatem na ple¢.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Wykres 5 — Ludno$¢ w wieku niemobilnym (45-64) w Gminie Rabka-Zdréj ogétem i z podziatem na ple¢.

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Dane dotyczace prognozowanej liczby ludno$ci
w wieku mobilnym i niemobilnym sg dostepne
dla poziomu NTS-4, czyli dla powiatow. Prognoze
liczby ludno$ci z podziatem na wiek mobilny
i niemobliny dla powiatu nowotarskiego, do ktérego
nalezy Gmina Rabka-Zdréj, przedstawia

Tabela 2.
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Tabela 2 — Prognozowana liczba ludnosci dla powiatu
nowotarskiego.

Rok ogdlem m‘:)vll)?ll;y nienv::i)klilny

2025 192368 71335 51322

2030 192616 66 893 55 965

2035 192184 61731 59 620

2040 191006 57103 61980

2045 189126 54315 59 844

2050 186628 52 349 55 426

Zréafo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Dla catego powiatu prognozuije sie w najblizszym 30-
leciu stopniowy spadek liczby ludno$ci z ponad 192,3
tys. w 2025 roku do nieco ponad 186,6 tys.
w 2050 roku. Podobny trend mozna zacbserwowac
w grupie ludnosci mobilnej — liczba IudnoSci
prawdopodobnie spadnie z 71 tys. w 2025 roku
do 952 tys. w 2050, czyli o ponad 20 tys. osdb.
Prognozuije sie wzrost ludnosci w wieku niemobilnym
do 2040 roku (61 tys. osdb), po ktérym ma nastgpi¢
spadek tej wartosci do 55 tys. 0sob.
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Wykres 6 — Prognoza zmian liczby ludnosci w Gminie Rabka-Zdréj ogotem i z podziatem na wiek mobilny i niemobilny.

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
System transportowy

Przez gmine Rabka-Zdr6j przebiegajg dwie drogi
0 znaczeniu  krajowym  (Rysunek 3)
w potudniowo-zachodniej cze$ci Gminy przebiega
droga nr 47, a w czesci pétnocnej droga nr 28.
Najwazniejszq droga wojewddzkg w Gminie jest
droga nr 958, stanowigca wjazd do Miasta
od strony zachodniej przez Chabowke. Pozostate
znaczace drogi to drogi powiatowe odznaczajace sie
najwiekszym zageszczeniem w samym miescie
Rabka-Zdréj. Drogi o znaczeniu lokalnym sg geste,
a ich rozmieszczenie jest uwarunkowane istnieniem
wazniejszych drog, ale na ksztalt catego systemu
transportowego wptyw ma niewatpliwie topografia
terenu.
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A

Legenda:

2 granice gminy Rabka-Zdraj
granice ohrebow ewidencyjnych

——+ linia kolejowa

drogi

m— grogi krajowe
drogi wojewodzkie
drogi powiatowe

Rysunek 3 - System transportowy Gminy Rabka-Zdroj.
Zrédfo: opracowanie wtasne
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Srodowisko przyrodnicze Przewazajaca wigkszo$¢ opaddw, poniewaz az 68%

tepuj Of ieptym.
Na terenie Gminy Rabka-Zdréj wystepuje szereg Wystepuje W potroczu cieptym

roznych form ochrony przyrody (Rysunek 4).
Do najwazniejszych nalezy otulina Gorczanskiego
Parku Narodowego, ktérego cze$¢ o powierzchni
772,97 ha zlokalizowana jest w potudniowo-
wschodniej czesci Gminy. Na jej obszarze istnieje
rébwniez  Specjalny Obszar Ochrony  Ostoja
Gorczanska o  powierzchni 460,37  ha.
W potudniowej czeSci Gminy przebiega korytarz
ekologiczny o powierzchni  1310,63  ha.
W péinocnej i potudniowej czesci zlokalizowany jest
rozdzielony przez granice administracyjne Gminy
Obszar  Chronionego  Krajobrazu o  1acznej
powierzchni  4289,73 ha. Poza granicami form
ochrony przyrody w Gminie wystepujg takze pomniki
przyrody skupione w centralnej i potudniowo-
zachodniej cze$ci Gminy.

Klimat

Gmina Rabka-Zdréj znana jest ze wzgledu
na uzdrowisko charakteryzujace sie ztozami wod
mineralnych i solanek i klimatem sprzyjajacym
leczeniu astmy i innych choréb uktadu oddechowego.

Klimat ksztattowany jest przez masy powietrza Legenda:
. . e korytarze ekologiczne = Obszary Chronionego Krajobrazu
polarno-kontynentalnego i polarno-morskiego i rozni () Specaine Obszary Oclvony @ Pomnikiprayrody
sie od klimatu gérskiego. Bariera gérska chroni Gmine [E22 Parki herodoue () grarica Gminy Rabka Zdrcj
przed wiatrami. Srednia roczna temperatura
powietrza osigga warto$¢ 7,3°C, Rysunek 4 - Formy ochrony przyrody na terenie Gminy

. . . Rabka-Zdrdj.
a $rednia roczna suma opadow - 949,3 mm. Z'réd,ol.Opraéowaniew,asne
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1.5. Wnioski wynikajace z charakterystyki gminy Rabka-Zdro;j

Gmina Rabka-Zdréj to nieduza jednostka samorzadu
terytorialnego w potudniowej Polsce w wojewodztwie
matopolskim. Wiekszo$¢ powierzchni Gminy stanowi
miasto Rabka-Zdrdj. Pozostate obreby ewidencyjne
to trzy sotectwa. System transportowy warunkuje
ogdlna topografia terenu i typ morfologiczny
matopolskich wsi. Najwazniejsze drogi w Gminie
to dwie drogi krajowe i krotki odcinek drogi
wojewodzkiej. Pozostate drogi to drogi powiatowe
i te 0 znaczeniu lokalnym, rozmieszczone gesto, ale
nierdwnomiernie.

Wystepowanie form ochrony przyrody zajmujacych
prawie % powierzchni Gminy moze stanowi¢
ograniczenie rozwoju funkcii innych
niz turystyczna, ale podejmowanie dziatan
zmierzajacych do rozwoju elektromobilnosci
koresponduje z trendem ochrony $rodowiska
i ekologii. Ze wzgledu na uwarunkowania
klimatyczne, na ktore skladajg sie korzystne
nastonecznienie, ochrona przed wiatrem dzieki
barierze gorskiej, niewielka ilo$¢ opadéw, a takze
wystepowanie réznorodnych form ochrony przyrody
na terenie gminy Rabka-Zdr6j uksztattowat sie
dogodny klimat do rozwoju funkcji turystyczno-
uzdrowiskowej, ktéra wptywa zaréwno na strukture
funkcjonalno-przestrzenng Miasta, jak i zatrudnienie
ludnosci. Warto zadba¢ o cenny, uzdrowiskowy
klimat, wprowadzajac rozwigzania
proekologiczne takie pojazdy
z napedem elektrycznym.

jak
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Liczba ludnosci systematycznie spada, a prognozy
demograficzne wskazuja, ze do 2050 roku
dla catego powiatu nowotarskiego, w ktorym lezy
Gmina Rabka-Zdréj zanotowany zostanie spadek
0 prawie 8 tys. mieszkancdéw. Aby przeciwdziataé
temu zjawisku sugeruje sie, promocje Gmine jako
atrakcyjnego miejsca do zamieszkania ze wzgledu
na korzystne warunki uzdrowiskowe. Nie bedzie
to jednak mozliwe bez szczegdlnej dbatosci o stan
srodowiska, dlatego tak wazne jest odchodzenie
od emitujacych niezdrowe substancje pojazdéw
i przechodzenie do rozwigzan ekologicznych.
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2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Rozwdj technologiczny we wszystkich dziedzinach
zycia powoduje konieczno$¢ ograniczenia jego
negatywnego wptywu na $rodowisko. Emisja oraz
wskazniki  zanieczyszczen nie sg obliczane
w jednorodny sposob. Wszelkie metody pomiarowe
zalezg od emitora zanieczyszczen oraz jego

parametrow.  Wyznaczenie  wielkoSci  emisji
zanieczyszczen  powietrza ze spalania  paliw
prowadzone jest w celach:

e naliczania optat za korzystanie z Srodowiska,
o prowadzenia analiz statystycznych,
e kontrolnych, informacyjnych poréwnawczych itp.

Poprawnie zbudowany system uwzglednia réwniez
zbieranie informaciji, w jaki sposob zmienia sie emisja
zanieczyszczen i jakie s skutki oddziatywania
instalacji na srodowisko. Dane te mogg okaza¢ sie
bardzo przydatne miedzy innymi w postepowaniu
inwestycyjnym.

Metoda, jaka obliczane sg emisje zanieczyszczen,
zalezy od specyfiki i rodzaju zanieczyszczen, rodzaju
paliwa, wielkoci zuzycia paliwa i jego parametréw
oraz od specyfiki proceséw odpowiedzialnych za ich

powstawanie.  Dodatkowo, wybrana  metoda
obliczeniowa powinna uwzgledniaé dostepnosé
danych i efektywnos¢ obliczen, mozliwos¢

wykreowania podokresow obliczeniowych, mozliwos¢
okreslenia emisji w warunkach pracy emitora oraz
w warunkach odbiegajacych od norm.
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Wyznaczenie emisji dokona¢ mozna metoda;

bilansowa (wskaznikowa),

opartg na wynikach pomiaréw jednorazowych,
opartg na danych literaturowych,

opartg na wynikach pomiaréw okresowych, ktére
obejmujg analize czestotliwosci  pomiaréw,
wybdr metody wyznaczania wskaznikéw emisji

oraz metodologie postepowania z wynikami
,hieprawdopodobnie” niskimi lub wysokimi.

Warto$¢ emisji zanieczyszczen dla poszczegoinych
kategorii pojazdéw przyjmuje sie na podstawie norm
emisyjnych pojazdu (zakfadajac, ze pojazd spetnia
okre$lone normy emisji spalin) lub na podstawie
rzeczywistych wynikow pomiaréw emisji.

Tabela 3 - Przyjete wskazniki emisji zanieczyszczen dla
pojazdow w podziale na norme emisji spalin.

NMHC/

:T;::: Lata Jedn. \voc NOx  PM
EUIRO 1;32?1’0 g/kWh 1,1 8 0,36
EU|I|10 12935118 glkWh 1,1 7 0,15
EUIIIRO 228851$o g/kWh 0,66 5 0,1
ElIJ\IIRO 22%%5811% gkWh 046 35 0,02
EU\?O 22%22112 glkWh 0,46 2 0,02
El:/TO 2013+ g/kWh 0,13 04 001

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Dodatkowo do obliczenia emisji zanieczyszczen
z pojazdéw samochodowych, zatoZono:

dla autobuséw napedzanych olejem napedowym
(Diesel)*:
e warto$¢ energetyczna Diesla — 36 MJ/I
» 1kWh-3,6 MJ
> wartos¢  energetyczna
10,00kWh/I
e EIB Carbon Footprint — 2,68 CO2 kg/l
Na podstawie wyzej wymienionych wskaznikow oraz
w oparciu o $rednie zuzycie paliwa przez dany
autobus oraz norme silnika EURO wyliczono
wielko$¢ emisji  zanieczyszczen NMHC/NMVOC,
NOy, PM, CO; z nastepujacego wzoru:
E=BxW

Diesla

gdzie:
E — emisja substanciji [g/km]
B — zuzycie paliwa [KWh/km]
W — wskaznik emisji zanieczyszczen [g/kWh]
dla autobusow napedzanych gazem CNG*:
o warto¢ energetyczna CNG - 33 MJ/Nm3
» 1kWh-3,6 MJ
> wartos¢ energetyczna CNG - 9,17
kKWh/Nm3
e EIB Carbon Footprint — 0,054 CO2kg na 1 SCF
Na podstawie wyzej wymienionych wskaznikéw oraz
w oparciu o $rednie spalanie przez dany autobus oraz
norme silnka EURO wyliczono wielko$¢ emisji
zanieczyszczen NMHC/NMVOC, NOy, PM, CO; z
nastepujacego wzoru:
E=BxW

gdzie:
E — emisja substanciji [g/km]
B - srednie spalanie [kWh/km]
W — wskaznik emisji zanieczyszczen [g/kWh]

3Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 10.05.2011 r. w sprawie
innych niz cena obowigzkowych kryteriéw oceny ofert w odniesieniu do
niektorych rodzajow zaméwien publicznych
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dla autobusow napedzanych energig elektryczna:
e Srednie zuzycie energii przez dany autobus —
139 kWh/100 km
o u$rednione wskazniki emisji zanieczyszczen
przy produkciji energii elektrycznej w Polsce5

NMHC/NMVOC | NOx PM
g/GJ 1,4 303 8,3
g/kWh 0,00504 1,0908 | 0,02988

Na podstawie wyzej wymienionych wskaznikéw oraz
w oparciu o $rednie zuzycie energii przez dany
autobus wyliczono wielko$S¢ emisji  zanieczyszczen

NMHC/NMVOC, NO;, PM, CO,
z nastepujacego wzoru:

_ IxB

~ 100 [km]

gdzie:

E — emisja substancji [g/km]

| — emisja poszczegdlnych zanieczyszczen
wynikajaca z produkcji energii elektrycznej w Polsce
(wartosci usrednione)

B — $rednie zuzycie energii [kKWh/100km]

W przypadku emisji dwutlenku wegla uwzgledniono
fakt, iz energia elektryczna w Polsce jest gtéwnie
oparta na weglu kamiennym oraz weglu brunatnym.
Dlatego tez przyjeto do obliczen nastepujace
wskazniki jednostkowej emisji zanieczyszczen przy
produkcji energii elektrycznej.

Tabela 4 - Wskazniki jednostkowej emisji zanieczyszczen
przy produkc;ji energii elektrycznej.
Wskazniki emisji w przeliczeniu na jednostke
przebytej drogi przez autobus Urbino Electric 12

[9/km]
Cco2 Co NOx PM
Elektrownie weglowe
1509,0 0,282 1,77 0,09
Elektrownie gazowe
457,7 0,149 0,613 0,0035

Zrédfo: opracowanie wiasne

4 Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 10.05.2011 r. w sprawie
innych niz cena obowigzkowych kryteriéw oceny ofert w odniesieniu do
niektdrych rodzajéw zaméwien publicznych

5 Ricardo-AEA, F.3
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2.2. Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen

Zanieczyszczenie ~ powietrza  pojawia  sie
w momencie, gdy w jego zawartodci znajdg sie
komponenty, ktore nie stanowig jego naturalnego
sktadu. Zrodlo zanieczyszczenia powietrza moze
zostat  spowodowane  zaréwno  naturalnymi
procesami zachodzacymi na Ziemi, tj. wybuchy
wulkanoéw lub pozary lasow, jak i dziatalnoScig
cziowieka.

Emisje do powietrza dzieli si¢ na:

e emisje ze zrédet punktowych,
ti. z zakladdéw przemystowych, w ktdrych
zachodzg procesy spalania, elektrowni,
elektrocieptowni;

e emisie ze  zrédet  powierzchniowych,
. z obszarbw zabudowy mieszkaniowej
ze wzgledu na indywidualne zrddta ciepta;

e emisje ze zrédet liniowych, tj. transportu
samochodowego i kolejowego;

e emisje ze zrddet rolniczych, tj. upraw rolniczych
i hodowli zwierzat;

e emisje niezorganizowana, . pochodzaca
z wysypisk, prac budowlanych i remontowych
itp.

Gtéwnymi  zrodtlami  emisji  zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego w gminie Rabka-
Zdr6j sg zrédta emisji powierzchniowej (sektor
komunalno-bytowy). Zwigzane jest to niewatpliwie
Z najwiekszym zuzyciem energii przez sektor
budynkéw mieszkalnych, co przektada sie na
najwiekszg emisje CO..
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Do najwazniejszych  probleméw  zwigzanych
z wystgpowaniem zanieczyszczefi komunalno-
bytowych na terenie Gminy zalicza sie:

e niska emisje pochodzacq z zaopatrzenia
budynkéw mieszkalnych w ciepto i wode
uzytkows;

¢ niezadawalajacy stan energetyczny budynkéw;

e niski stan  Swiadomosci  spoteczenstwa
w zakresie dbatosci 0 wysoka jako$¢ powietrza.

Drugim pod wzgledem wielkosci  Zrodtem
szkodliwych  zanieczyszczenn jest transport
samochodowy, ze wzgledu na rokroczny wzrost
natezenia ruchu pojazdéw osobowych. Jednym
z powodow emisji szkodliwych  substancji
do powietrza z sektora transportu jest brak na terenie
Gminy komunikacji publicznej, ktéra wykorzystujac
ekologiczne pojazdy, mogtaby cze$ciowo wptyngé na
zmiane zachowann  komunikacyjnych, zaréwno
mieszkancéw Gminy, jak i 0s6b odwiedzajacych jej
teren w celach rekreacyjno-uzdrowiskowych.
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Wykres 7 - Udziat zarejestrowanych pojazdow
samochodowych w powiecie nowotarskim oraz szacunkowa
liczba pojazdow w Gminie Rabka-Zdroj.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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2.3. Obecny stan jakosci powietrza - podsumowanie

inwentaryzac;ji

Roczng ocene jakosci powietrza w wojewodztwie
matopolskim wykonano w oparciu o wyniki pomiaréw

stezenia zanieczyszczeh powietrza
przeprowadzonych w 2018 r. na terenie
wojewddztwa przez  Wojewddzki  Inspektorat

Ochrony Srodowiska w Krakowie.?

Jako$¢ powietrza, szczeg6lnie w miastach, zalezy od
wielu czynnikéw. Pojawiajace sie zanieczyszczenia
pochodzg gtéwnie z transportu samochodowego
oraz w okresie grzewczym ze wzmozonej emisji
z sektora komunalno-bytowego. Wystepujace
W zanieczyszczonym powietrzu szkodliwe zwigzku
wplywajg  bezposrednio na zdrowie i zycie
mieszkancow, dlatego tak istotne jest, aby dazy¢
do poprawy jako$ci powietrza, ktérym oddychamy.

Poziom zawarto$ci zanieczyszczen w gminie Rabka-
Zdr6j mierzony jest na stacji pomiarowej
Zlokalizowanej przy ul. Orkana:

Tabela 5 - Stanowisko pomiarowe zlokalizowane w Rabce-
Zdr6j przy ul. Orkana.

Zanieczyszczenie Czas Typ pomiaru
¥ usredniony ypp
Pyl zawieszony 24-godzinn Codzienn
PM10 goczinny y
Benzo(apiren w 24-godzinn Proby taczone
PM10 goczinny A
Pyt zawieszony . Ciagly
PM10 f-godzinny (automatyczny)
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie

http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/station_details/info/10446

6Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie matopolskim, Raport
wojewddzki za rok 2018
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Dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie,
strefe matopolski, ktéra obejmuje gming Rabka-Zdréj,
zaliczono do jednej z ponizszych klas:

e Klasa A - jezeli stezenia zanieczyszczenia
na terenie strefy nie przekraczato odpowiednio
poziomow dopuszczalnych
lub poziomdw docelowych,

Klasa C - jezeli stezenia zanieczyszczen
na terenie strefy przekraczajg poziomy
dopuszczalne lub docelowe powigkszone
0 margines tolerancji, a w przypadku gdy
margines tolerancji nie jest okre$lony — poziomy
dopuszczalne lub docelowe,

Klasa D1 jezeli  stezenie  ozonu
w powietrzu na jej terenie nie przekraczaty
poziomu docelowego,

Klasa  D2-  jezeli stezenia  ozonu
na jej terenie przekraczaly poziom celu
dtugoterminowego.

W 2018 roku stezenia dwutlenku  siarki
nie przekroczyty dopuszczalnych norm wynoszacych
350 pg/m3 dla 1-godzinnego czasu usredniania i 125
pg/m3  dla  24-godzinnego czasu usredniana.
W zwiazku z powyzszym wszystkie strefy na terenie
catego wojewddztwa, a wiec i gmine Rabka-Zdroj
zakwalifikowano do klasy A.

W  roku bazowym w strefie  matopolskiej
nie odnotowano takze przekroczenia stezenia
dwutlenku azotu pod katem ochrony zdrowia.
Roczne poziomy NO, w strefie matopolskiej miescity
sie w poziomach dopuszczalnych, zatem strefa
ta otrzymata klase A.

W przypadku badania stezen CO na obszarze catego
wojewddztwa, podobnie jak w przypadku pomiardw
benzenu,  odnotowano  poziom  substancii
W powietrzu znacznie nizszy od dopuszczalnego.
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Klasyfikacja stref pod katem wystepowania ozonu
odbyfa sie na podstawie analizy danych z lat 2016-
2018. W Rabce-Zdr¢j oraz w catym wojewddztwie
nie wystapity przekroczenia stezenia ozonu
w powietrzu, dlatego strefa matopolska zostafa
zakwalifikowana do klasy A. Jednakze pod katem
dotrzymania celu dtugoterminowego (120 pg/m?)
strefe  matopolskgq ~ (Rabke-Zdréj)  zaliczono
do klasy D2.

PM10 to mieszanina zawieszonych w powietrzu
czasteczek, ktorych Srednica nie przekracza
10 mikrometrow. PM10 wplywa negatywnie przede
wszystkim na uklad oddechowy, a szczegblnie
niebezpieczny jest dla oséb z chorobami takimi jak
astma (wywotuje ataki kaszlu i $wiszczacy oddech).
Obcigzenie  organizmu  pytem  zawieszonym
zwieksza rowniez ryzyko udaru mézgu oraz zawatu
serca.

W 2018 roku dobowa dopuszczalna czestosé
przekroczen  poziomu pylu PM10  zostata
przekroczona na  wiekszosci stanowisk
pomiarowych, zatem cata strefa matopolska zostata
zakwalifikowana do klasy C. Roczna norma dla pytu
PM10 w strefie matopolskiej réwniez zostata
przekroczona. W zwigzku z powyzszym strefa
ta zostata zaliczona do klasy C.

PM2,5 to pyt zwieszony o $rednicy nie wieksze
niz 2,5 um, a wedtug Swiatowej Organizacji Zdrowia
jest najbardziej szkodliwy posrod wszystkich
zanieczyszczen wystepujacych w powietrzu, gdyz
jego niewielki rozmiar sprawia, ze moze frafi¢
bezposrednio do krwioobiegu. Oceny rocznej pod
katem pylu PM2,5 dokonano w odniesieniu
do poziomu dopuszczalnego dla fazy | (25 ug/md)
oraz dodatkowo dla poziomu dopuszczalnego dla
fazy Il wynoszacego 20 ug/md, ktdry musi zostaé
osiggniety do 2020 roku. Strefe matopolska, a zatem
takze gmine Rabka-Zdrdj, zakwalifikowano w obu
kategoriach do klasy C.

Benzo(a)piren razem z pytem zawieszonym PM2,5
jest  jednym z  najbardziej  toksycznych
zanieczyszczen. Jego  czasteczki  gromadza
sie w organizmie, bedac tym samym silnym
czynnikiem  kancerogennym. W 2018 roku
na terenie calego wojewodztwa odnotowano
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przekroczenie poziomu docelowego stezenia
benzo(a)pirenu  zawartego w pyle PM10.
W zwigzku z powyzszym Gmina oraz cafa strefa
wojewodztwa matopolskiego zostata zaliczona
do klasy C.

Tabela 6 - Klasy stref dla poszczegélnych zanieczyszczen,
uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem
kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi.

Nazwa strefy sur‘:)asi:’:cji Klasa strefy
ma?;g:flaska S0z A
ma?;g:flaska NO2 A
ma?;g:flaska co A
ma?c::)%frska Benzen CeHe A
ma?c:g:frska Ozon O3 AID2
malopaska PV PO c
ma?c:glaska PytPM2,5 ©

Strefa Benzo(a)piren w c
matopolska pyle PM10

Zrodfo: opracowanie wlasne
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2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem

Strategii

Znaczenie elektromobilnosci  rosnie w  zwigzku
Z zanieczyszczeniem powietrza, ktdre w znacznej
mierze  wynika z  eksploatacji  pojazdéw
wykorzystujgcych tradycyjne paliwa. Dziatania
wskazane w niniejszym dokumencie bedg zmierzaty
przede wszystkim do ograniczenia emisji liniowej na
terenie Gminy. Emisja liniowa pochodzi z substancji
emitowanych z silnikéw pojazdéw samochodowych —
zaréwno z komunikaciji zbiorowej, jak i indywidualne.
Gtownym efektem realizacji dziatar zaplanowanych
w Strategii bedzie odczuwalna poprawa jakosci
powietrza na terenie Gminy.

Zatem  wszystkie  dziatania  zaplanowane
w ramach niniejszej Strategii bedg miaty wplyw
na coraz wigkszg popularnos¢  pojazdéw
elektrycznych  w  gospodarstwach  domowych
i w transporcie publicznym, a to doprowadzi
do wykreowania mody na ekologiczny transport,
Co w spos6b naturalny bedzie stymulowa¢ popyt
na tego rodzaju pojazdy.

W gminie Rabka-Zdr6j od wielu lat obserwuje sie
wzrost  liczby  pojazdéw  indywidualnych,
a to bezpo$rednio skutkuje wzrostem natezenia
ruchu szczegblnie w godzinach porannych
i popotudniowych, co prowadzi do zjawiska kongestii,
a tym samym wiekszej emisji czynnikow szkodliwych
do atmosfery. Realizacja niniejszego projektu
przyczyni sie do ograniczenia negatywnego wptywu
transportu na $rodowisko naturaine.
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Dla zobrazowania mozliwych do osiggniecia efektow
ekologicznych w Tabela 7 przedstawiono emisje
szkodliwych zanieczyszczen emitowanych przez
jeden autobus napedzany olejem napedowym,
spetniajacy jedng z najnizszych norm EURO. Wyniki
zestawiono z propozycjq zamiany takiego autobusu
na autobus elektryczny (np. Urbino Electric 12).
Przedstawione wartosci pokazuja, iz zamiana
pojazdu na autobus zeroemisyjny spowoduje
natychmiastowy spadek szkodliwych
zanieczyszczen w powietrzu (NMHC/NMOCOC,
NOx, PM i CO2). W przypadku emisji dwutlenku
wegla uwzgledniono fakt, iz energia elektryczna
w Polsce jest gtownie oparta na weglu kamiennym
oraz weglu brunatnym. Autobusy elektryczne bedg
zasilane energig wyprodukowang ze wskazanych
paliw statych, ktére podczas jej wytwarzania
generujg emisje CO.. W zwigzku z powyzszym
przedstawiono zardwno ujecie globalne, jaki
i lokalne emisji CO, zwigzanej z uzytkowaniem
w Miescie pojazddw elekirycznych (szczegdétowa
metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen
zostata przedstawiona w rozdziale 2.1. niniejszej
Strategii).

Tabela 7 - Poréwnanie emisji spalin autobusu napedzanego
olejem napedowym oraz energig elektryczna.

NMHC/NMVOC  NOx PM
[g/km] [g/km]  [g/km]

SOLARIS URBINO12 (Norma emisji EURO 2)

CO; [kg/km]

4,79 30,45 0,65 1,17
Urbino Electric 12
oy 20
0,01 152 004 — oamwm
W ujeciu
globalnym

Zrédo: opracowanie wiasne
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2.5. Monitoring jakosci powietrza

Poza zanieczyszczeniami statymi, ktdre codziennie
nas otaczaja, istotne sg réwniez oddziatujgce na nas
zanieczyszczenia powietrza, ktére ze wzgledu na
swoj rozmiar nie sg widoczne w warunkach
naturalnych. Stad tez, konieczny okazuje sie ich
monitoring, aby zda¢ sobie sprawe z ich obecnosci.
System oceny jakosci powietrza funkcjonuje
na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo  ochrony  Srodowiska
(t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu
powietrza wykonywany jest w celu zmierzenia,
gromadzenia i analizy danych o stezeniach
szkodliwych substancji wystepujacych w powietrzu.
W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene
jako$ci powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi.
Ocena jakoSci powietrza dokonywana jest
na podstawie pomiaréw automatycznych, wynikow
pomiaréw manualnych wykonywanych regularnie
oraz danych emisyjnych. Caly program ochrony
powietrza skupia si¢ w duzej mierze na istotnych
powodach wystepowania zanieczyszczen i ich
dopuszczalnych pozioméw oraz na znalezieniu
skutecznych metod, ktérych wdrozenie spowoduje
obnizenie wysokich pozioméw zanieczyszczen.

Na terenie Gminy zlokalizowana jest wytacznie jedna

stacja monitorujaca stan powietrza
atmosferycznego, podlegajgca pod  Gtéwny
Inspektorat ~ Ochrony ~ Srodowiska.  Stacja

Zlokalizowana jest przy ul. Orkana, w centralngj
czesci Miasta.

7 Raport o stanie Gminy Rabka-Zdréj za rok 2018
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W celach informacyjno-edukacyjnych w  Gminie
funkcjonuje monitoring w czasie rzeczywistym
z sensoréw Airly, do ktérego kazdy moze mieé
dostep poprzez urzadzenia mobilne. Nalezy jednak
zwrocic  uwage na  fakt, ze  sensory
nie sq referencyjne, zatem wyniki moga odbiegaé
W znaczacy sposob od pomiaréw wykonywanych
w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska.
Dodatkowo w kawiarni obok Tezni Solankowej
zainstalowano tablice informacyjng z danymi
pomiarowymi (pyly zawieszone)’.

W ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska
dokonuje sie takze oceny stanu $rodowiska
akustycznego, gdzie za oceng oddziatywania hatasu
komunikacyjnego w formie map akustycznych
odpowiedzialni sg zarzadcy drdg, linii kolejowych
oraz portéw lotniczych. Kontrola na terenach, ktore
nie sg objete przygotowaniem map akustycznych,
nalezy

do obowigzkéw Wojewddzkiego
Ochrony Srodowiska.

Inspektoratu
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3.1. Struktura organizacyjna

Gmina Rabka-Zdr6j nie organizuje publicznego
transportu zbiorowego, zatem na terenie Miasta nie
funkcjonuje  komunikacja  miejska.  Ustugi
przewozowe S$wiadczg wylacznie firmy prywatne,
wsrdd ktorych wymieni¢ mozna:

e Uslugi Transportowe-Osobowe ~ Andrzej
Janowiec;
e Firma Handlowo-Uslugowa ,SUPER-BUS’

Daniel Mrozek;
Firma Przewozowa ,JANKARA” Janina Wnek;
Firma Ustugowo-Transportowa Natalia Strama;

Ustugi transportowe Agencja turystyczna -
posrednictwo Wojciech Jarosz;

Ustugi  Transportowo-Osobowe ,MINI-BUS”

Marian Zajac,

Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,Kaja” Marta
Strama,

Zakfad Ustug Transportowych ,Akro” Krzysztof
Jakubiak,

Ustugi Transportowe ,Janex” Janusz Bielecki,
Przew6z Os6b Mikrobusem Halina Funek,
Przew6z Osob ,Bus” Edward Tyrputa,

Ustugi  Transportowe  Osobowo-Towarowe

Bronistaw Marszatek.

Przewoznicy korzystajg z dworca BUS potozonego
przy ul. Jana Pawta Il, oraz z oznakowanych
przystankdw na terenie Gminy.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Transport publiczny i komunalny

Wszystkie pojazdy wykorzystywane do obstugi sieci
transportu publicznego na terenie gminy Rabka-
Zdréj oraz w celu $wiadczenia ustug komunalnych sg

pojazdami wykorzystujgcymi paliwa
konwencjonalne.
Transport prywatny

Transport prywatny rozwija sie¢ w dynamicznym
tempie. W ostatnich trzech latach odnotowano

wzrost liczby zarejestrowanych  samochodow
napedzanych benzyng i olejem napedowym
na terenie zarbwno powiatu nowotarskiego,

jak i gminy Rabka-Zdrdj. Na kolejnym wykresie
(Wykres  8) przedstawiono liczbe pojazdéw
zarejestrowanych na terenie powiatu nowotarskiego
w latach 2009-2018. Na tej podstawie (oraz
w odniesieniu do liczby mieszkancow Gminy)
wyznaczono liczbe samochodoéw osobowych gminy
Rabka-Zdrd;.
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Wykres 8 - Udziat zarejestrowanych pojazdow
samochodowych w powiecie nowotarskim - pojazdy wedtug
rodzajow stosowanego paliwa. Benzyna i olej napedowy.
Zrédfo: opracowanie wiasne
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3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym

lub innymi biopaliwami
Transport publiczny i komunalny

Na dzien opracowywania niniejszej Strategii
do obstugi sieci transportu publicznego oraz
Swiadczenia ustug komunalnych na terenie gminy
Rabka-Zdréj nie byly wykorzystywane pojazdy
napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami.

Transport prywatny

Liczba pojazdéw napedzanych gazem (LPG)
systematycznie wzrasta. W odniesieniu do 2015 roku
w powiecie nowotarskim odnotowano wzrost tego
rodzaju pojazdéw na poziomie 7%.

Na kolejnym wykresie przedstawiono liczbe
pojazdéw napedzanych LPG zarejestrowanych

na terenie gminy Rabka-Zdréj w latach
2015-2018.
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Wykres 9 - Liczba =zarejestrowanych pojazdow
samochodowych w Gminie Rabka-Zdroj.

Zrédfo:  wartodci  szacunkowe na podstawie danych GUS
Z powiatu nowotarskiego

8E. Sendek-Matysiak, E. Szumska Infrastruktura tadowania jako jeden z
elementéw rozwoju elektromobilnosci w Polsce, Prace Naukowe
Politechniki Warszawskiej, z. 121, marzec 2018r.
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3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Na dzien opracowywania ninigjszej Strategii
do obstugi sieci transportu publicznego oraz
w celu $wiadczenia ustug komunalnych na terenie
gminy Rabka-Zdréj nie byty wykorzystywane pojazdy
0 napedzie elektrycznym.

3.2.4. Ogolnodostepna publiczna
infrastruktura tadowania

tadowanie pojazdow elektrycznych (EV) mozliwe
jest obecnie na wiele sposobow, tj. poprzez®:

e wymiane catego zestawu akumulatoréw,

o tadowanie pantografowe — stosowane zazwyczaj
w przypadku autobuséw, ktére polega na
automatycznym podtaczeniu
do instalacji na dachu pojazdu ze stacjg
ladowania  przy  pomocy  wysuwanego

pantografu,

tadowanie indukcyjne (bezprzewodowe), ktére
polega na  wykorzystywaniu  indukcji
elektromagnetyczne;j, lecz jest
to rozwigzanie mato powszechne
i nieefektywne z powodu mozliwych strat energii,

tadowanie przewodowe polega
na samodzielnym  podiaczeniu  pojazdu
do urzadzenia fadujgcego za pomoca przewodu.

Jako uzupelnienie zastosowaé mozna takze
tadowanie solarne — dzieki panelom fotowoltaicznym
umieszczonym na dachach pojazdéw.

Najblizsze  punkty, umozliwiajace tadowanie
pojazddw elektrycznych znajdujg, sie
w nastepujacych odlegtosciach?;

ok. 23,5 km — ul. Ludzmierska 32, 34-400 Nowy
Targ; Plugs: Type 2;

ok. 45 km— ul. Matki Boskiej Bolesnej 20, 34-600
Limanowa;Plugs: Type 2;

ok. 40 km - ul. Beniowskiego, 34-200 Sucha
Beskidzka; Plugs: Type 2;

ok. 40 km - Osieczany 512, 32-400 Osieczany;
Plugs: Three Phase;

ok.45 km — Kamienica 368, 34-608 Kamienica;
Plugs: Wall (Euro) lub Three Phase.

Shttps://www.plugshare.com/location/201513



STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY RABKA-ZDRO)

Gmina Rabka-Zdrdj na swoim terenie posiada dwie
stacje tadowania pojazdow elektrycznych:

Skala 1:90000
1. Gold Music parking
Adres: ul. Kilinskiego 79,
34-700 Rabka-Zdrd;
Typ:5kW J1772
Plugs:
A) J-1772

B) Tesla

2. Solary
Adres: ul. Pociesznej Wody 17,
34-700 Rabka-Zdroj

Typ:walbox 6,6Kw 1
[

PIUQS: Legenda

A) J-1772 @ istniejace punkty tadowania

[ granice Gminy Rabka-Zdroj

Rysunek 5 - Stacje fadowania pojazdéw elektrycznych na
terenie Gminy Rabka-Zdroj.
Zrédto: opracowanie wasne
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3.3. Parametry ilosciowe

i jakosciowe istniejacego systemu transportu

Trasy o zasiegu lokalnym dotyczg dwéch sofectw:
Rdzawki i Ponic.

Przewoznik, kursujgc na linii Rabka-Zdr6j-Rdzawka,
wykonuje na dobe ok. 167 wozokilometrow,
natomiast na linii Rabka-Zdrdj- Ponice ok. 228
wozokilometréw. rozktadu jazdy.

Pozostate trasy wykraczajg poza obszar Gminy
i sg obstugiwane przez 12 przewoznikdw.
Sg to kursy ograniczone do sgsiednich gmin,
a najdluzszg trase wykonujg przewoznicy kursujacy
na linii Rabka-Zdrdj —Krakow.

Linie transportu zbiorowego obstugujace teren
Rabki-Zdroj:

1. Rabka-Zdréj-Bielanka,
Rabka-Zdréj-Harkabuz przez Spytkowice,
Rabka-Zdréj-Jabtonka przez Spytkowice,
Rabka-Zdréj-Jordanow przez Naprawe,
Rabka-Zdréj-Krakow przez Myslenice,

o wn

3.4.

Rabka-Zdréj nie posiada inteligentnego systemu
wspierajacego sterowanie ruchem i transportem
publicznym.

W  pojazdach nalezacych do  prywatnych
przewoznikow nie ma zamontowanych nadajnikéw
GPS, ktére pozwalajg na $ledzenie lokalizacji
pojazdow oraz historii tras wraz
Z czasami przejazdow, a takze nie funkcjonuje zaden
system (np. aplikacje na telefon), dzieki ktéremu
mozliwe bytoby sprawdzenie doktadnej godziny
pojawienia sie autobusu na przystanku lub
aktualnego rozktadu jazdy.
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6. Rabka-Zdréj-Mszana Dolna,
7. Rabka-Zdr6j-Nowy Targ przez Czarny
Dunajec,
8. Rabka-Zdréj-Nowy Targ przez Rdzawke,
9. Rabka-Zdr6j-Nowy Targ przez Sieniawe,
10. Rabka-Zdréj-Spytkowice  Dolne  przez
Skawe,
11. Rabka-Zdréj-Skawa Dolna,
12. Rabka-Zdréj- Olszdwka.
Z Rabki-Zdrdj odjezdzajg takze autobusy
dalekobiezne na liniach wymienionych ponize;.
1. Limanowa-Zakopane,
2. Zakopane-Ustka;,
3. Poznan-Zakopane,
4. Katowice-Zakopane (obstugiwane przez
FLIX BUS),
5. Opole-Zakopane,
6. Katowice-Zakopane (obstugiwane przez
EUROZEBRA).

Istniejacy system zarzadzania

W zwigzku z powyzszym jednym z dziatan, ktore
powinno zosta¢ zrealizowane w ramach niniejszego
dokumentu jest informatyzacja systemu informacji
pasazerskiej poprzez miedzy innymi montaz
elektronicznych ~ tablic  na  najwazniejszych
przystankowych, na ktérych wysSwietlana bedzie
informacja dotyczaca godziny przyjazdu autobusu.
Tablice te powinny zosta¢ takze dostosowane
do osdb niedowidzacych poprzez wyposazenie ich
w system gtosowy informujacy o przyjezdzie
autobusu.
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3.5. Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru
i infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego

Obecna  sytuacja  klimatyczna ~ wymusza
na  osobach  decyzyjnych  uwzglednianie
w  podejmowanych  dziataniach  uwarunkowan

wynikajacych z troski o $Srodowisko i rozwdj
zrownowazony. Niezwykle istotne jest zatem takie
planowanie  systemu transportu  miejskiego,
aby spetniat on najwyzsze standardy techniczne
dotyczace jakosci i emisji spalin.

Gmina Rabka-Zdréj nie posiada systemu
gminnego transportu publicznego. W zwigzku
z tym systematycznie wzrasta liczba
wykorzystywanych do codziennego uzytku
samochodow osobowych. Prowadzi to do
zmniejszenia przepustowosci skrzyzowan
w samym mie$cie.

W gminie Rabka-Zdréj wiekszo$¢ mieszkancow
posiada samochody napedzane benzyna
i olejem napedowym, a pojazdy te przyczyniajq sie
do wzrostu zanieczyszczenia powietrza.

Dodatkowo na terenie Miasta funkcjonujg zaledwie
dwie stacje tadowania samochodéw elektrycznych,
co w pewnym stopniu odpowiada za brak
zainteresowania tego rodzaju pojazdami. Brak
mozliwosci dotadowania samochodu elekirycznego
podkres$lajg takze mieszkancy Gminy, wiec stanowi
to istotng bariere w rozwoju ekologicznych $rodkéw
transportu.
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Publiczny transport zbiorowy w Rabce-Zdrdj opiera
sic wylacznie na pojazdach wykorzystujacych
paliwa konwencjonalne. Nie ma Zadnej stacji
tadowania elektrycznych pojazdéw transportu
publicznego, co stanowi wyzwanie w perspektywie
planowanego rozwoju systemu zeroemisyjnego
transportu publicznego.

Potrzeba modernizacji dotyka takze infrastruktury
przystankowej, ktéra nie jest dostosowana
do potrzeb mieszkancow, a przede wszystkim
do os6b niepetnosprawnych.

Zwrécic  uwage nalezy takze na kwestie
niedostatecznie = rozwinietej  infrastruktury
rowerowej na terenie Gminy, co podkreslajg takze
sami mieszkancy Rabki-Zdrdj.
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3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowana
niedoboréw jakosciowych i iloSciowych, w tym

inwestycji odtworzeniowych

Niedobory ilosciowe i jakoSciowe systemu

komunikacji ~ wymagajg ~ podjecia  dziatan

zmierzajgcych do ich  zniwelowania.  W$rod
niezbednych krokdw postuluje sie:

e prowadzenie dziatan promujacych
elektromobilnosé, ktdre mogg obejmowaé
przygotowanie informatora dla mieszkancow
Gminy na temat mozliwych form rozwoju
ekologicznych srodkéw transportu lub mozliwych
zrédet  finansowania  rozwoju  transportu
zeroemisyjnego;

o dostosowanie taboru i infrastruktury
transportowej do potrzeb os6b
niepetnosprawnych. Planowane dziatania
powinny  uwzgledniat  potrzeby  0sdb
niepetnosprawnych w tym: niwelowanie réznic
migdzy  poziomami jezdni i chodnika
lub  wymiana tam, gdzie to konieczne,
nawierzchni, aby méc swobodnie poruszaé sie
z wozkami i sprzetem dla niepetnosprawnych,
likwidacja progébw czy wyznaczanie paséw
na piytach  chodnikowych  utatwiajgcym
poruszanie sie osobom niedowidzacym. Wazne
jest réwniez, aby nowo zakupione autobusy
wyposazone byty w podwozie niskopodiogowe
umozliwiajgcych korzystanie z nich osobom
0 obnizonej sprawnosci ruchowej
i aby wejscia te byty odpowiednio oznaczone;

e rozwdj sieci stacji tadowania pojazdow
elektrycznych;

o stworzenie warunkéw dla wykorzystania
elektromobilno$ci  przez  mieszkancow
Gminy obejmujacych przywileje dla pojazdéw
zeroemisyjnych, rozwoj infrastruktury
rowerowej,
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» wykorzystanie narzedzi Smart City:

> system zarzadzania  miejscami

parkingowymi — umozliwia kontrole
zapetiania parkingdw i monitoring
zapotrzebowania na nowe miejsca
parkingowe w przyszto$ci;

rozw6j sieci roweréw miejskich,
parkingébw rowerowych i stacji
tadowania rowerdw elektrycznych —
rozbudowa systemu Sciezek
rowerowych i stworzenie systemu
rowerow miejskich wspotgra
z profilem Gminy, ktérym jest turystyka
i uzdrowisko i promuje prozdrowotne
zachowania wsrod kuracjuszy
i turystow. Wdrozenie takich rozwigzan
pozytywnie wplynie na promocje
elektromobilnosci i zdrowego trybu zycia
w gminie Rabka-Zdréj;

system wypozyczania pojazdow
elektrycznych - car-sharing jest
odpowiedzig na obawy mieszkancow
0 wysoki koszt zakupu pojazdow
elektrycznych, poniewaz umoZliwia
WypozZyczenie zeroemisyjnego pojazdu
w razie zaistnienia  koniecznoSci
przemieszczenia sie. Nalezy jednak
pamieta¢, aby koszt wypozyczenia byt
dostosowany do mozliwo$ci
finansowych mieszkancow;

system  monitorowania _jakosci
powietrza - koresponduije
z podejmowang w poprzednich
strategiach kwestig  zanieczyszczen,
pozwala na kontrole zawartoSci
substancji  szkodliwych i podjecie
odpowiednio wczesnie dziatan
zapobiegajacych wzrostowi ich
poziomu.




OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU
ENERGETYCZNEGO
GMINY RABKA-ZDROJ
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4.1. Istniejacy system zarzadzania

41.1. Zaopatrzenie w energie elektryczng

Energie elekiryczng na terenie  Rabki-Zdroj
dostarcza Tauron Dystrybucja S.A. Oddziat
w Krakowie. Gmina Rabka-Zdrdj zasilana jest
za poSrednictwem sieci rozdzielczej S$redniego
napiecia, ktéra zasila poszczegolne stacje
transformatorowe 15/04kV na terenie catej Gminy.
Natomiast gtownym Zrodtem energii jest Gtowny
Punkt Zasilania 10/SN ,Rabka”.

Na terenie Gminy zlokalizowana jest nastepujaca
infrastruktura elektroenergetyczna:

» napowietrzna linia elektroenergetyczna 110kV
relacji Huta — Rabka-Zdrdj — Lasek;
stacja elektroenergetyczna 110/30/15kV Rabka;

napowietrzna linia 30kV relacji Rabka-Zdrdj -
RS Mszana;

napowietrzne i kablowe linie 15kV;
napowietrzne i wnetrzowe stacje 15/0,4kV;

napowietrzne i kablowe linie niskiego napiecia
0,4kV.

System zasilania gminy Rabka-Zdréj zaspokaja
obecne potrzeby elektroenergetyczne Gminy
przy zatozeniu umiarkowanego tempa rozwoju
i standardowych przerw w dostarczaniu energii
elektrycznej.
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Wykres 10 — Liczba odbioréw energii elektrycznej, zuzycie
energii elektrycznej ogotem oraz zuzycie energii elektrycznej
w kWh/mieszkanca w gminie Rabka-Zdréj
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawnie danych GUS
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4.1.2. Zaopatrzenie w gaz

Za dostarczanie gazu na terenie Gminy
odpowiedzialna jest Polska Spétka Gazownictwa.
Gmina wyposazona jest w $rednioprezng sie¢
gazowa.

W Rabce-Zdréj rokrocznie zwigksza sie liczba
odbiorow gazu oraz liczba przytaczy budynkow
mieszkalnych i niemieszkalnych do sieci gazowe;j.
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Wykres 11 - Liczba czynnych przytaczy gazu do budynkow
na terenie Gminy oraz liczba odbioréw gazu w Rabce-Zdréj w
latach 2010-2018.

Zrodfo: opracowanie wtasne na podstawnie danych GUS

10 Raport o stanie Gminy Rabka-Zdr¢j za rok 2018
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Wykres 12 przedstawia zmiany zuzycia gazu przez
mieszkancow Gminy w latach 2010-2016 (rok 2017
i 2018 nie zostat uwzgledniony ze wzgledu na brak
danych). Przedstawione dane pokazuja, iz zuzycie
gazu charakteryzuje sie stabilnym rokrocznym
wzrostem, za wyjatkiem 2011 roku, gdzie nastapit
dynamiczny  spadek zuzycia gazu przez
mieszkancow Rabki-Zdroj.
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Wykres 12 - Zuzycie gazu w tys. m3 na terenie Gminy
Rabka-Zdroj.
Zrddfo: opracowanie wtasne na podstawnie danych GUS

Dodatkowo  Polska  Spétka  Gazownictwa
Sp.z 0. 0. na terenie gminy Rabka-Zdrdj prowadzi
nastepujace prace'®:

1. Rabka-Zdréj — w realizacji sg 42 umowy
przytaczeniowe, projektowana dtugo$¢ sieci gazowej
ok. 2.600,00 m;

2. Chabéwka - w realizacj sq 62 umowy
przytaczeniowe, projektowana dtugo$¢ sieci gazowej
ok 7.200,00 m.

3. Ponice realizacji jest 15 umoéw
przytaczeniowych, projektowana diugos¢ sieci
gazowej ok 2.000,00 m.

w

4, Rdzawka nie ma zawartych umoéw
przytaczeniowych, w kwietniu wptyneto 91 wnioskow
0 okreslenie warunkow przylaczenia,
Sq one na etapie rejestracji i wydawania opinii.
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41.3. Zaopatrzenie w ciepto

Gtownym  zrodtlem ciepta dla  jednorodzinnych
budynkéw mieszkalnych sg réznego rodzaju
urzadzenia grzewcze na paliwa state (75%).
W pozostatych budynkach zrodtem ciepta jest kociot
gazowy (24%) iinne (1%).

Jedynym  Zrédtem ciepla dla  budynkdéw
wielorodzinnych (Zaktad Gospodarki Mieszkaniowej
(ZGM) - 26 budynkéw) jest gaz. Natomiast
w przypadku budynkéw nalezacych
do Rabczanskiej Spdtdzielni  Mieszkaniowej
Lokatorsko-Wtasnosciowej  (RSM  L-W)
30  budynkdéw  gtéwnym  Zrodtem  ciepta
sq urzadzenia grzewcze na paliwa state (52%),
urzadzenia elektryczne (32%) oraz kotty gazowe
(16%).

4.1.4. QOdnawialne zrodta energii

Energia wiatrowa

Ze wzgledu na niekorzystne potozenie geograficzne
Gminy, warunki ochrony przyrody, warunki ochrony
krajobrazu naturalnego oraz warunki ochrony
uzdrowiskowej niemozliwy jest rozwdj odnawialnych
zrédet energii opartych na pozyskiwaniu energii
z sitowni wiatrowych.

Energia wodna

Na terenie Rabki-Zdrdj nie funkcjonuje elektrownia
wodna, a z racji niekorzystnych warunkow
przyrodniczych i topograficznych (zbyt mate spadki
wody) rozwdj OZE opartych na elektrowniach
wodnych jest niemozliwy.
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Energia geotermalna

Ztoza geotermalne, ktdre wystepujq na terenie
Gminy, wykorzystywane sg w chwili obecne;
wylacznie do celéw uzdrowiskowych. Jedyny odwiert
0 gtebokosci 1215 m w okolicy géry Bania
charakteryzuje sie temperaturg wody na poziomie
okoto 28°C, czyli zdecydowanie za niska, aby moc
wykorzystywa¢ ww. ztoza do celéw grzewczych.

Energia stoneczna

Uwarunkowania Gminy — stopien nastonecznienia
(Srednie roczne nastonecznienie na poziomie 1645
godzin), niewielka ilos§¢ opaddéw oraz gorskie
uksztattowanie terenu wptywajg
na to, iz rozw6j OZE w kierunku rozwoju energetyki
stonecznej jest dla Gminy najbardziej korzystny.

Energia z biomasy

Energia z biomasy na terenie Gminy nie jest
w chwili obecnej produkowana, a ze wzgledu

na warunki $rodowiskowe i znajdujacy sie
na terenie Rabki-Zdrdj strefe uzdrowiskowg taka
forma pozyskiwania energii nie jest tutaj
rekomendowana.

Energia z biogazu

Teren Gminy nie charakteryzuje sie intensywng
dziatalnoscig hodowlana, z ktérej mozliwe bytoby
pozyskanie surowcéw sktadowych do produkcii
energii z biogazu. W zwigzku z tym taka forma
pozyskiwania  energii na terenie  Gminy
nie wystepuije i nie planuje sie rozwoju OZE w tym
kierunku.
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie
elektryczna, gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie
do 2035 r. w oparciu o program rozwoju Gminy.

Przedstawiona w niniejszym rozdziale autorska
wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie
elektryczng i gaz w okresie do 2035 r. zostata
wykonana w oparciu o:
e program rozwoju Gminy oraz
e prognoze ludnosci Gminy na lata 2017-2030,
ktdra zostata wykonana w 2017 roku i opiera sie
na dtugoterminowych zatozeniach Prognozy
ludnosci Polski na lata 2014-2050 oraz Prognozy
dla powiatow i gmin na prawie powiatu na lata
2014-2050.

Prognozowany wzrost zapotrzebowania
na energie elektryczng do 2035 r. uzalezniony jest od
wielu powigzanych elementéw. Wsréd
najistotniejszych wyréznia sie:
e obecne trendy demograficzne;
e rozwoj gospodarczy Gminy;
e zmiany klimatyczne;
e dziatania poprawiajace efektywnos¢
energetyczna;
e podjecie dziatan w przemysle majacych na celu
poprawe efektywnosci energetycznej
stosowanych technologii. Dziatania

te stymulowane bedg przez system $wiadectw
efektywnosci.
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W zwigzku z powyzszym przyjeto, w oparciu
0  dotychczasowe  trendy  demograficzne,
nastepujaca prognoze liczby ludnosci dla gminy
Rabka-Zdrdj:

Tabela 8 - Przyjeta prognoza demograficzna
do opracowania wariantowej prognozy zapotrzebowania na
energie elektryczna i gaz Gminy Rabka-Zdrgj.

2019r. 2023 r. 2027 r. 2031r.

2035r.

17 091 17 022 16 703 16 406 16 150

Zrodo: opracowanie wlasne na podstawie Prognozy ludnosci
Gminy na lata 2017-2030 GUS.

Przedstawiona prognoza zapotrzebowania
na energie elekiryczng oraz gaz do 2035r.
przedstawia trzy mozliwe warianty rozwoju Gminy:
o rozwoj pasywny (P) — zaklada niewielki rozwoj
Gminy, przy zatozeniu:

» spadku zuzycia energii elektrycznej,

» zwiekszeniu  wykorzystania  paliw
weglowych,

spadku  zapotrzebowania

ziemny.

o rozwo6j umiarkowany (U) - zaklada stabilny
rozwoj strefy spoteczno-gospodarczej Gminy,
przy zatozeniu:

» wzrostu zuzycia energii elektrycznej,

» racjonalizacji zuzycia energii
elektrycznej,

» wzrostu wykorzystania OZE,

» wzrostu zapotrzebowania na gaz.

o rozwo6j dynamiczny(D)- zaktada dynamiczny
rozw6j Gminy pod katem  spoteczno-
gospodarczym, przy zatozeniu:

>

> na gaz

energooszczednego zycia mieszkancow
Gminy,

>
>

wzrostu wykorzystania OZE,
wzrostu zuzycia energii,

dynamicznego rozwoju sieci gazowego
Gminy.
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Tabela 9 - Prognoza zapotrzebowania na energie

elektryczna.*
2023 2027 2031 2035
MWh MWh MWh MWh
P 1171407 11204,31 10694,55 10184,79
U 12416,97 12469,53 12522,09 12574,65
G 12601,27 12801,27 13001,27 13201,27
fwanos’ci szacunkowe
Zrédfo: opracowanie wiasne
Tabela 10 - Prognoza zapotrzebowania na gaz.
2023 2027 2031 2035
tys.md  tyssmd  tys.md®  tys.m3d
P 2556,7 2503,7 2450,7 2397,7
U 3193,0 3564,2 3935,4 4306,6
G 3976,6 4870,2 5763,8 6657,4

*wartosci szacunkowe
Zrédfo: opracowanie wlasne
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Wplyw wdrozenia Strategii elektromobilno$ci
dla gminy Rabka-Zdréj na lata 2020-2035
na istniejacy system energetyczny gminy Rabka-
Zdroj:

wdrozenie rozwigzan zapisanych w ramach
niniejszej ~ Strategii  spowoduje  wzrost
zapotrzebowania na energie elektryczng Gminy;

$rednio autobus elektryczny (tu przykiad Solaris
Urbino 12 Electric) o silniku napedowym 160kW
zuzywa 0,0015 MWh/km. Na trasach o zasiegu
lokalnym: Rdzawka-Ponice i Rabka-Zdroj-
Rdzawka wykonuje sie odpowiednio 167 i 228
wzkm na dobe. W zwigzku z powyzszym, przy
zatozeniu elektryfikacji obu tych tras, zuzycie
energii na dobe wyniostoby wéwczas okoto
0,5925 MWh;

zaklada sie réwniez, ze prywatne samochody
osobowe bedg tadowane w przydomowych
stacjach fadowania podczas godzin nocnych,
a wiec wykorzystywane beda tzw. nadwyzki
pradu.
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5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

9.1.1.  Zidentyfikowane problemy oraz

potrzeby sektora komunikacyjnego
Zidentyfikowane problemy oraz okreslone potrzeby
sektora komunikacyjnego pozwalajg zdefiniowac
priorytetowe obszary wsparcia elektromobilnosci.
Wsréd podstawowych probleméw i potrzeb nalezy
wskazac:

1. Brak infrastruktury fadowania pojazdéw

elektrycznych.
Brak ogdlnodostepnych stacji fadowania/ tankowania
zeroemisyjnych pojazdéw publicznej komunikacji
zbiorowej oraz prywatnych samochodow osobowych
bezposrednio wplywa na zahamowanie wzrostu
liczby pojazdow elektrycznych. Brak mozliwosci
dofadowania wiasnego pojazdu jest istotng barierg
rozwoju rynku samochodéw napedzanych energig
elektryczng. Dodatkowo ze wzgledu na brak
infrastruktury szybkiego tadowania przemierzanie
pojazdem elektrycznym diuzszych tras jest wrecz
niemozliwe. Dlatego tez, nalezy dazy¢ do rozwoju
infrastruktury na takim poziomie, ktéry umozliwi
konsumentom komfortowe korzystanie
z pojazdow elektrycznych.
2. Wysokoemisyjny tabor wykorzystywany

w komunikacji zbiorowe)j.
Tabor miejskiej komunikacji zbiorowe] poruszajacy
sie po MieScie i przewozacy pasazerow powinien
spetnia¢ najwyzsze standardy jakosci i emisji spalin.
W dobie rosnacych probleméw klimatycznych
$rodowiskowych ~ niezmiernie  wazne  jest,
aby w kazdej mozliwej dziedzinie zycia
i gospodarki bra¢ pod uwage wptyw naszych dziatan
na $rodowisko naturalne, jako$C powietrza
i zdrowie.
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3. Koniecznosé podniesienia atrakcyjnosci
komunikacji zbiorowej oraz alternatywnych
form komunikaciji jak rower, car-sharing,
wypozyczanie skuterow oraz samochodow
elektrycznych.

Brak zmodernizowanej i odpowiednio rozbudowanej

infrastruktury  transportu  zbiorowego powoduje

zwiekszony ruch samochodéw osobowych oraz
obnizenie  przepustowo$ci  drég  lokalnych.

Dodatkowo istotnym zadaniem przy planowaniu

rozwoju Gminy jest zapewnienie peinej integracii

pomiedzy planowaniem funkcjonalnym,

a planowaniem transportu. W zwigzku z powyzszym

wazne jest inwestowanie w nowe formy infrastruktury

transportu, szczeg6lnie publicznego oraz ruchu
pieszego i rowerowego, aby mieszkarncy mieli petny
dostep do réznych Srodkéw transportu.

4. Zanieczyszczenia powietrza generowane
przez pojazdy samochodowe;

Rokroczny ~ wzrost  liczby  rejestrowanych
samochodéw osobowych, ktére poruszajg sie
po terenie Gminy oraz znikomy odsetek pojazdow
niskoemisyjnych i zeroemisyjnych  skutkuje
wzrostem natezenia ruchu szczegolnie
w godzinach porannych i popotudniowych,
co prowadzi do zjawiska kongestii, a tym samym
wiekszej emisji czynnikéw szkodliwych
do atmosfery. W zwiazku z powyzszym od wielu lat
na terenie Gminy obserwuje sie przekroczenie
dopuszczalnych poziomow emisji pytu
zawieszonego PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu.

5. Niska $wiadomos¢ oraz niewielkie
zainteresowanie rozwigzaniami
z zakresu elektromobilnosci wsréd
interesariuszy dokumentu.

Niska $wiadomo$¢ mieszkancow Gminy na temat

elektromobilnosci, zanieczyszczenia powietrza oraz

najnowoczesniejszych rozwigzan technologicznych

w transporcie jest jednym z podstawowych powoddw

powolnego  rozwoju  elektromobilnosci  oraz

potencjalng przeszkodg w implementacji zapisow
niniejszej Strategii.
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5.2. Screening powigzanych dokumentow strategicznych

Strategia elektromobilnosci dla Gminy Rabka-Zdroj
na lata 2020-2035 jest spdjna z nastepujgcymi
dokumentami strategicznymi:

,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Rabka-Zdréj”;

e Strategia Rozwoju Gminy  Rabka-Zdroj
na lata 2014-2020";
e ,Plan Rozwoju Uzdrowiska Rabka-Zdroj

na lata 2016-2023"
,Gminny Program Rewitalizacji Gminy Rabka-
Zdrdj na lata 2016-2023"

e ,Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia
do przysztoSci®, przyjetego przez Rade
Ministréw dnia 16.03.2017 r";;

o Krajowymi  ramami  polityki  rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetymi
przez Radg Ministréw dnia 29.03.2017 r.”

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Rabka-Zdrgj

Dokument ten powstat z potrzeby dazenia witadz
samorzadowych do poprawy jakosci powietrza,
a takze w celu realizacji celéw zwigzanych
ze zwigkszaniem udziatu odnawialnych zrodet
energii. Poprawa jakoSci powietrza ma stuzyé
poprawie jakosci zycia mieszkancow
i zrébwnowazonemu rozwojowi. Plan podkresla
znaczenie prowadzenia odpowiedniej  polityki
w zakresie transportu, kitéra skupiataby sie
na ograniczeniu  wykorzystania  samochodow
osobowych. Jednym z celdéw strategicznych jest
znaczace zmniejszenie zanieczyszczen
i ucigzliwo$ci wynikajacych z presji ruchu kofowego.
Dokument postuluje rozwdj sieci rowerdw miejskich.
W ramach celu strategicznego wyznaczone zostato
Dziatanie 3.2.  Stworzenie  zréwnowazonego
transportu gminno- uzdrowiskowego — polega ono na
rozwoju  systemu opartego na  pojazdach
elektrycznych, ktéry miatby by alternatywg dla
poruszania si¢ po miescie samochodem.
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Strategia Rozwoju Gminy Rabka-Zdréj na lata
2014-2020

W strategii rozwoju jako czynnik hamujacy rozwoj
podniesiony  zostat  problem  znaczacego
zanieczyszczenia powietrza i intensywny ruch
kofowy. Ekologia zostata wpisana jako jeden
z pieciu obszaréw strategicznych, a celem
strategicznym w tym obszarze jest zapewnienie
Srodowisku naturalnemu Rabki-Zdroju najwyzszych
standardéw ekologicznych. W planach samorzadu
znalazly sie projekty w zakresie wykorzystania
odnawialnych  zrédet energii. Wsrdd zadan
wymienione zostato wdrozenie Programu Likwidacji
Niskiej Emisji.

Plan Rozwoju Uzdrowiska Rabka-Zdréj na lata
2016-2023

Jednym z celéw strategicznych publikacji jest
ochrona i zachowanie dla przysztych pokolen
wysokiej  jakosci  Srodowiska  naturalnego.
W ramach tego celu okre$lone zostaty cele
operacyjne takie jak: przeciwdziatanie
zanieczyszczeniu $rodowiska naturalnego,
radykalna poprawa jakosci powietrza na obszarze
uzdrowiska i znaczace zmniejszenie ucigzliwosci
wynikajacych z presji ruchu kotowego. Ten plan
takze zaklada rozwdj systemu transportu
publicznego na zasadach zréwnowazonego rozwoju.

Gminny Program Rewitalizacji Gminy Rabka-
Zdrdj na lata 2016-2023

Program rewitalizacji diagnozuje gmine
w dziedzinie ochrony S$rodowiska jako jednostke,
ktdrej mieszkancy sg narazeni na emisje zaréwno
PM2.5, jak i PM10. Zwr6cono réwniez uwage
na ograniczong mobilnos¢ mieszkancéw czesci
jednostek urbanistycznych z uwagi
na niedostateczng  komunikacje  publiczna.
Podnoszono réwniez problem wzmoZzonego ruchu
kotowego z jednoczesnym niedostatkiem miejsc
parkingowych, co jest szczegdlnie widoczne
w centrum Miasta. W wizji obszaru po rewitalizacji
podkreslona zostata potrzeba zadbania o jakos¢
srodowiska naturalnego.
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Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia
do przysztosci”, przyjetego przez Rade Ministrow
dnia 16.03.2017 r.

Rzadowy Plan  Rozwoju  Elektromobilnosci
przedstawia potrzebe przejscia z  silnikow
spalinowych na elektryczne w trosce o $rodowisko
naturalne, a w szczegdlnosci o stale pogarszajacy
sie stan powietrza. Wyznacza etapy rozwoju
tej dziatalno$ci i obszary, w ktérych takie dziatania
powinny zosta¢ podjete. Szczegétowo pokazuje

takze korzysci ekonomiczne ptynace
z  uzytkowania pojazdéw  elektrycznych,
jak réwniez proponuje dziatania zmierzajace

do popularyzaciji i zwiekszenia zainteresowania tymi
$rodkami transportu.
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Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministréw dnia 29.03.2017 r.

Dokument prezentuje dotychczasowe wykorzystanie
w Polsce paliw alternatywnych w transporcie. Obok
statystyk mdwigcych o wykorzystywaniu gazu
ziemnego, LPG, LNG, wodoru i paliw syntetycznych
poruszona zostata kwestia napedu elekirycznego.
Osobne rozdziaty zostaty poSwiecone wykorzystaniu
tych paliw w transporcie publicznym. Wazng kwestig
byt aspekt prawny energii elektrycznej w transporcie.
Nastepnie dokument przestawia cele na nastepne
lata z uwzglednieniem prognoz wzrostu uzytkowania
samochodéw  elektrycznych i infrastruktury
towarzyszacej. Publikacja zawiera takze informacje
dotyczace wspierania finansowego tego typu
mobilnosci i $rodki popularyzujace dla inwestordw.
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5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii
rozwoju elektromobilnosci w tym zintegrowanego

systemu transportowego

5.3.1. Adekwatno$¢ zaproponowanych dziafan
do problemow oraz potrzeb

Redukcja wysokiej emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych stanowi duze i zarazem
wieloaspektowe wyzwanie dla wiadz Gminy.
Obecnie nie funkcjonuje polityka ograniczajgca ruch
kotowy na terenie Scistej strefy uzdrowiskowej.
Istotnym zatem staje sie wdrozenie adekwatnych do
pozadanego poziomu ruchu, zasad i norm
regulujacych przemieszczanie sie po tych terenach,
m.in. dzieki wdrozeniu polityki ograniczajacej ruch
kotowy, wyznaczeniu stref ograniczonego ruchu oraz
polityki parkingowej. Brak takze na terenie gminy
Rabki-Zdréj  komunikacji  publicznej,  ktéra
z wykorzystaniem ekologicznych pojazdéw mogtaby
wpltyngé - przynajmniej czeSciowo -na zmiane
zachowan komunikacyjnych mieszkancow,
kuracjuszy i turystow odwiedzajacych Rabke-Zdré;.
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Niezbednym dziataniem ograniczajacym emisje
zanieczyszczen  komunikacyjnych jest rowniez
promowanie alternatyw dla transportu
samochodowego np. poprzez  uruchomienie
miejskiego systemu rowerdw. Inicjatywa taka stataby
sie pozytywnym impulsem, zardwno
dla mieszkancow, jak i odwiedzajacych, do zmiany
sposobu przemieszczania sie po terenie Uzdrowiska.
Jednocze$nie uporzadkowania i zmian w zakresie
emisji wymaga transport komunikacji zbiorowej
z perspektywy wladz Gminy jest to jednak zadanie
szczegblnie trudne, jako Zze funkcjonujgce na
obszarze gminy Rabki-Zdroj firmy zajmujace sie
transportem zbiorowym nie sg firmami komunalnymi.
Z racji dbato$ci o poziom jakoSci powietrza w strefie
uzdrowiskowej, dobrym rozwigzaniem statoby sie
wprowadzenie obostrzen w zakresie wjazdu na teren
Miasta pojazdom komunikacji ~ zbiorowej
wyposazonym w silniki starej konstrukcji, ktore
emitujg ponadnormatywne ilo$ci zanieczyszczen.
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6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan
w tym instytucjonalnych i administracyjnych
w celu wdrozenia Strategii

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybrane;

strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdéw oraz
zastgpienie pojazdow spalinowych

Ustawodawca w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okreslit,
ze podmiot Swiadczacy ustugi  publicznego
transportu zbiorowego na rzecz danej jednostki
samorzadu terytorialnego bedzie posiadat co
najmniej 30% pojazdéw zeroemisyjnych w catym
eksploatowanym taborze. Zgodnie z zapisami ww.
ustawy jednostka samorzadu terytorialnego,
z wytgczeniem gmin i powiatéw, ktorych liczba
mieszkancéw nie przekracza 50 000, powinna
dodatkowo zapewni¢, aby udziat pojazddw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw
w obstugujacym jg urzedzie wynosit co najmniej 30%
liczby uzytkowanych pojazdéw (co najmniej 10% od
1 stycznia 2022 r.). Jednakze, Gmina Rabka-Zdrgj,
na dzien 31.12.2019 roku liczyta 17 091
mieszkancow, co $wiadczy o tym, ze nie ma
ustawowego obowiazku spetnienia wyzej
opisanych norm.

Z potrzeby dbatosci o poziom jakosci powietrza
w strefie uzdrowiskowej gminy Rabka-Zdrdj
Gmina pragnie podijaé dziatania
w kierunku wprowadzenia obostrzen
w zakresie wjazdu na teren Miasta pojazdom
komunikacji zbiorowej wyposazonym w silniki
starej konstrukc;ji, ktore emituja
ponadnormatywne ilosci zanieczyszczen.

44

Z racji tego, ze na obszarze gminy Rabki-Zdroj firmy
zajmujace sie transportem zbiorowym
nie sg firmami komunalnymi, wprowadzanie zmian w
zakresie emisji zanieczyszczen taboru komunikacji
zbiorowej wymaga przedstawienia ekonomicznego
rozwigzania dla przedsiebiorcow $wiadczacych
ustugi z zakresu transportu zbiorowego.
W zwigzku z powyzszym zaplanowano, aby ustugi
transportu  zbiorowego na terenie  Miasta
prowadzone byly przez przedsiebiorcow, ktdrzy
dysponuja;
o taborem mieszanym (autobusy spalinowe oraz
zeroemisyjne) lub
o taborem spalinowym (spetniajacy najwyzsze
normy emisji spalin EURO 6).
Wariant 1. zakfada, ze ustugi transportu zbiorowego
bedq $wiadczone zaréwno pojazdami spalinowymi,
spetniajgcymi najwyzsze normy emisji spalin (EURO

6), jak i pojazdami elektrycznymi. Cechg
charakterystyczng ~ autobusébw  napedzanych
silnikiem  elektrycznym  jest niski  poziom

emitowanego hatasu i drgan oraz brak emisji spalin.
Jednakze nalezy pamietac,
ze w przypadku zakupu autobuséw elektrycznych
konieczna jest rozbudowa infrastruktury tadowania
tych pojazddw.
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Wariant 2. zaklada mozZliwo$¢ dalszego
wykorzystywania ~ autobusow ~ z  napedem
konwencjonalnym, co w  przeciwienstwie
do wariantu nr 1, nie wigze sie z konieczno$cig
ponoszenia dodatkowych inwestycji
infrastrukturalnych.  Jednakze przyjecie  tego
wariantu oznacza dalsze znaczace oddziatywanie
komunikacji na zycie mieszkancow w takich
obszarach jak hatas, zanieczyszczenie powietrza,

drgania czy bezpieczenstwo.

Tabela 11 - Poréwnanie alternatywnych wariantow
inwestycyjnych.
2 el = )
S3| 22 | =8 2%
SR 3% §: | 23
NS | 28 | €% | £3
S = K @
IS s - -
R $redni niski niski
(C
=
N
= s A .
8 niski brak Sredni  ERMELI]
(C
=
Uwzgledniajac  mozliwosci  dofinansowania  do

zakupu pojazdu niskoemisyjnego i niezbednej
infrastruktury do jego obstugi oraz majgc na
wzgledzie aspekt srodowiska naturalnego, ktéry dla
Gminy uzdrowiskowe] jest szczegdlnie istotny,
nalezy podjg¢ dziatania w kierunku rozwoju
publicznej komunikacji zbhiorowej opartej
o tabor zeroemisyjny.
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6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej
technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdéw

z uwzglednieniem pojemnosci baterii
I mozliwosci przewozowych

Autobusy elektryczne dostepne sg w wariancie
hybrydowym (z dodatkowym silnikiem spalinowym)
oraz w wariancie catkowicie elektrycznym. Cechg
charakterystyczng ~ autobuséw  napedzanych
siinikiem  elektrycznym  jest  niski  poziom
emitowanego hatasu i drgan oraz brak emisji spalin.

Autobusy elektryczne wyposazone
sq w akumulatory o rdznych pojemno$ciach
energetycznych okre$lanych w kWh, a zuzycie
energii  (pradu) przez pojazdy wyposazone
w naped elektryczny jest zalezne od wielu czynnikéw
(m.in.: predkosci eksploatacyjnej i powigzanej z nig
kongestii, warunkéw atmosferycznych, umiejetnosci
kierowcy, umiejetnosci  wykorzystania  systemu
rekuperacji energii). Niemniej jednak $rednie zuzycie
na 1 km waha sie w od 1 kWh/km do 1,4 kWh/km
dla autobuséw klasy MAXI. Oznacza to,
ze wydtuzenie dystansu podrézy wymaga
zwigkszenia pojemnosci baterii, a to z kolei powoduje
wzrost masy pojazdu, zuzycia energii oraz
zmniejszenia pojemnosci pasazerskiej pojazdu.

W odniesieniu do charakterystyki gminy Rabka-Zddj
rekomenduje sie  wprowadzenie  autobusow
elektrycznych, ktérych tadowanie odbywaC sie
bedzie przewodowo w oparciu o prad staly.
Operowanie pojazdu bez tadowania na trasie
wymaga zainstalowania na pojezdzie baterii
0 najwigkszej pojemnosci, aby pojazd speiat
wymagania dotyczace pokonania jak najwiekszych
odlegtosci. W zwigzku z tym rekomendowane jest
zastosowanie baterii w autobusach o nastepujacych
energiach uzytecznych:

Min. Pojemno$é Czas tadowania

uzyteczna baterii 90kW 120kW
205 kWh 63
(lub 220 kWh lub 225  +/- 84 min. min
kWh) '
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6.1.3. Lokalizacja i wybér linii autobusowych
transportu publicznego i punktow

tadowania

W przypadku realizacji ustug w zakresie przewozéw
uzyteczno$ci publicznej na terenie gminy Rabki-
Zdréj taborem sktadajacym sie zaréwno z autobuséw
spalinowych  jak i zeroemisyjnych ~ Gmina
zobowigzana jest do wskazania miejsc tadowania
autobusdw elektrycznych lub tankowania autobuséw
napgdzanych gazem ziemnym.

Wprowadzajac tabor zeroemisyjny do obstugi
przewozéw uzytecznosci publicznej na terenie
Rabki-Zdréj planuje sie wyposazenie lokalnego
Dworca BUS, uzytkowanego obecnie jako miejsce
odjazdu wszystkich przewoznikow $wiadczacych
ustugi na obszarze Gminy, w stacje fadowania
autobuséw o napedzie elektrycznym lub stacje
tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)
lub stacje tankowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG).

Wybdr i optymalny przebieg linii komunikacyjnych,
na ktérych $Swiadczone bedg ustugi taborem
zeroemisyjnym, zostanie dokonany w porozumieniu
z przewoznikiem, ktory bedzie dysponowat
odpowiednim taborem zeroemisyjnym. Niemnigj
jednak, przy wyborze przebiegu linii, ktéra bedzie
obstugiwana zeroemisyjnym taborem, Gmina bedzie
opierata sie na nastepujacych zatozeniach:

e linia powinna obstugiwa¢ najbardziej zaludniony
obszar Miasta, aby obstuzono maksymalnie duze
potoki pasazerskie;

linia  powinna taczy¢ centrum  Miasta
z duzymi osiedlami mieszkalnymi, aby zapewnia¢
oferte przewozowa na najbardziej obleganych
liniach;

linia powinna charakteryzowa¢ sie stosunkowo
duzg czestotliwo$cig kursowania, aby skierowaé
do potencjalnego  uzytkownika, mozliwie
korzystng oferte komunikacyjna.
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Uzytkowanie zaréwno autobuséw zasilanych CNG,
jak i autobuséw elektrycznych  wymaga
zainwestowania w  odpowiednig infrastrukture
techniczng, w tym stacje tadowania/tankowania
pojazdow. W zwigzku z powyzszym stacja fadowania
autobusu elektrycznego lub stacja tankowania
autobusu gazowego powinna znalezé sie przy
Dworcu BUS (ul. Jana Pawta I).



STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY RABKA-ZDRO)

6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru, jak
i rozmieszczenia linii autobusowych
do potrzeb mieszkancdw, w tym osob
niepetnosprawnych
Bardzo waznym elementem  Strategii jest
zaplanowanie rozwigzan przewidujacych
dostosowanie  taboru  oraz infrastruktury

transportowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Osoby niepetnosprawne sg szczegolnie podatne na
izolacje i wykluczenie spoteczne, na co m.in. wptywa
system ftransportu publicznego, od ktdrego
dostepnosci zalezy mozliwo$¢ aktywnego zycia.

W komunikacji publicznej szczegblnie wazne jest
wykorzystywanie autobuséw niskowejSciowych lub
niskopodtogowych, dostosowanych do potrzeb osob
niepetnosprawnych. Dla oséb stabo widzacych
bardzo wazne jest natomiast oznakowanie wszelkich
barier i przyciskow w sposéb kontrastowy,
umoZliwiajacy  ich  dostrzezenie. ~ Osobom
niewidomym badz stabo widzacym powinno
zapewnic sie odpowiedni system gtosowej informacji
pasazerskiej.

Dlatego juz na etapie projektowania infrastruktury
komunikacyjnej, uwzgledniane sg potrzeby oséb
niepetnosprawnych oraz 0s6b 0 ograniczonej

zdolno$ci  ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury
przystankowej oraz ciggow pieszych

do niej prowadzacych, planowana jest eliminacja
wszelkich typéw barier m.in. na drodze dojscia
do przystanku komunikacyjnego i w miejscach
przekraczania ciggdw komunikacyjnych oraz
lokowania przystankéw komunikacyjnych mozliwie
blisko generatoréw ruchu.

W fazie projektowania komunikacji zbiorowej
respektowane beda takze potrzeby bezpieczenstwa
i komfortu osob starszych, co jest niezwykle wazne
w czasach przemian struktury demograficznej
spoteczenstwa, ktéra jest zwigzana ze spadkiem
liczby urodzen, a wzrostem liczby oséb w wieku
poprodukcyjnym.
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Gmina Rabka-Zdréj systematycznie dostosowuje
modernizowane i nowo budowane przystanki
komunikacyjne tak, aby sprosta¢ wymaganiom oséb
0 ograniczonej sprawno$ci ruchowej. Gmina dazy do
tego, aby wszystkie przystanki znajdujgce sie na
terenie Rabki-Zdrdj charakteryzowaly sie przede
wszystkim:

utwardzonym, odpowiednio szerokim peronem —
utatwianie wsiadania osobom o ograniczonej
zdolno&ci ruchowe;j,

wyznaczeniem paséw plyt  chodnikowych
0 wyrézniajacych sie wzgledem nawierzchni
peronu barwg i fakturg (np. z tzw. guzkami) -
postulat utatwiajacy korzystanie z przystankéw
komunikacyjnych osobom niedowidzacym,
brakiem progébw na drodze dojScia — roznice
wysokosci bedg niwelowane rampami,
lokalizowaniem przystankéw komunikacyjnych
mozliwie blisko zréddet i celdw podrézy
ze szczegOlnym  uwzglednieniem  miejsc
bedacych potencjalnym zrédtem badz celem
podrézy osdb niepetnosprawnych oraz 0séb
0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej,
lokalizowaniem przystankéw komunikacyjnych
w obrebie ciggow pieszych,

umozliwieniem, poprzez konstrukcje przystanku,
zblizenia pojazdow jak najblizej krawedzi
przystankowej.

Wszystkie  wymienione  powyzej rozwigzania
wplywajg  pozytywnie na  standard  ustug
w zakresie dostepu 0séb niepetnosprawnych oraz
0s6b 0 ograniczonej zdolno$ci  ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego. Ponadto
wplywajg pozytywnie na ocene standardu ustug
przez wszystkie grupy pasazeréw publicznego
transportu zbiorowego, a w szczegoInosci przez
osoby w podesztym wieku.
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6.1.5. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania

pozostatych  pojazdow, w  tym

komunalnych
Gmina Rabka-Zdr¢j nie jest zobligowana zgodnie
z art. 60.1 ustawy o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych do ustanawiania minimalnej liczby
ogdlnodostepnych  stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych. Niemniej jednak niniejsza Strategia
przedstawia predysponowane lokalizacje
ogdlnodostepnych stacji i punktéw tadowania
samochoddéw  elektrycznych, rozproszonych
na obszarze catego Miasta.
Wszelkie wymagania i normy dotyczace lokalizacji
i sposobu korzystania ze stacji fadowania pojazdéw
elektrycznych zostaty ujete w projekcie dekretu
w sprawie infrastruktury stuzacej do fadowania
pojazdéw  elektrycznych'  ktéry jest zgodny
z normami ujetymi w dokumencie miedzynarodowe;j
Komisji Elektrotechnicznej - IEC62196'. Polskie
Ministerstwo  Energii  wydato  Rozporzadzenie
w sprawie wymagan technicznych dla stacji
i punktow tadowania', ktére ma na celu zapewnienie
jak najwyzszego stopnia bezpieczenstwa ww.
instalacji w trakcie ich eksploatacii.
Przy tworzeniu koncepcji lokalizacji punktéw
i stacji fadowania pojazdow elektrycznych,
na obszarze gminy Rabka-Zdréj, zatozono, ze:

e popyt na usluge tadowania pojazdéw
elektrycznych bedzie wiekszy
w miejscach obecnego przywigzania kierowcow
do parkingéw/miejsc parkingowych z ktdrych
najczesciej obecnie korzystaja,
punkty lub stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych powinny powsta¢ tam, gdzie
istnieje mozliwo$¢ ich podigczenia do sieci
energetycznej,
popyt na ustuge tadowania w ciggu dnia bedzie
wiekszy w migejscach koncentracji miejsc pracy,
popyt na ustuge tadowania w nocy bedzie
wiekszy w miejscach duzego zageszczenia
mieszkancow.

" Dekret w sprawie infrastruktury stuzacej do fadowania pojazdéw
elektrycznych i wprowadzajacych rézne $rodki prawne transponujace
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22
pazdziernika 2

2 |nternational ElectrotechnicalCommission, International Standard
62196-1 Plugs, sockec-outlets, vehiclecouplers and vehicleinlets-
Conductivecharging of electricvehicles, 2003-04 r.
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Przy  tworzeniu  koncepcji  planu  budowy
ogblnodostepnych stacji tadowania samochodéw
elektrycznych  postuzono sie  réwniez  opinig
mieszkancow, ktorg wyrazili podczas
elektronicznego badania ankietowego.

Biorac pod uwage powyzsze, proponuje sie
lokalizacje o$miu stacji tadowania samochodéw
elektrycznych:

parking przy Urzedzie Miejskim w Rabce-Zdroju
(2x22kW);

parking przy Parku Zdrojowym (2x22kW);
parking przy  Szpitalu  Kardiologicznym
(2x22kW);

parking przy CH Dominik (2x22kW);

parking przy Stadionie Miejskim KS Wierchy
Rabka-Zdréj (2x22kW);

e parking przy parku rozrywki ,Rabkoland”
(2x22kW);
e parking przy Tezni Solankowej ,Rabka”
(2x22kW);

parking przy Uzdrowisku Rabka (2x22kW).

13 Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie wymagan technicznych dla
stacji fadowania i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury
fadowania drogowego transportu publicznego (Dz. U. z 2019 r., poz.
1316).
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Skala 1:90000

Legenda

* proponowany punkt ladowania dla pojazdow komunikacii publicznej 3 granice Gminy Rabka-Zdroj
<> proponowane punkty ladowania dla pojazdéw osobowych
. istnigjace punkty fadowania

Rysunek 6 - Planowana lokalizacja stacji tadownia pojazdow elektrycznych na terenie Gminy Rabka-Zdrg;.
Zrédto: opracowanie wiasne
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6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji
w celu wdrozenia wybranej strategii

rozwoju elektromobilnosci

CEL OPERACYJNY DZIALANIE CZAS REALIZACJI
Dziatanie 1.1.: ogdlnomiejskie akcje promujace 2020-2025
Cel. 1: Upowszechnienie wiedzy elektromobilnosé 2025-2030
o elektromobilnosci i zwigzanych z nia
korzysciach spolecznych Dziatanie 1.2.: przygotowanie i rozpowszechnienie 2020-2021
informatora ,elektromobilny mieszkaniec”
Cel 2 Podjegle_d2|alan zmlerzaja:cych Dziatanie 2.1.: wspieranie zakupu indywidualnych
do rozwoju infrastruktury paliw L . . ,
. e S e pojazddw elektrycznych jako mobilne magazyny energii 2020-2025
alternatywnych i stabilizacji sieci .
: systemow elektroenergetycznych
elektroenergetycznej
Cel 3: Rozw¢j sieci stacji tadowania  Dziatanie 3.1.: budowa ogolnodostepnych stacii 2025-2030
pojazdow elektrycznych tadowania samochodéw elektrycznych
Dziatanie 4.1.; wprowadzenie systemu zarzadzania 2020-2025
miejscami parkingowymi 2025-2030
Dziatanie 4.2.: wprowadzenie sieci rowerow
publicznych oraz parkingdw rowerowych, z 2025-2030
Cel 4 Implementacja na terenie Gminy tadowarkami do rowerdw elektrycznych
idei i rozwigzan Smart City
Dziatanie 4.3.; wprowadzenie systemu wypozyczania 2025-2030
pojazdow elektrycznych (car-sharing)
Dziatanie 4.4.; wprowadzenie systemu monitorowania 2020-2025
i informowania o zanieczyszczeniach powietrza
Dziatanie 5.1.; wprowadzenie systemu przywilejow dla 2020-2025
Cel 5: Stworzenie warunkéw dla pojazdow z napedem elektrycznym i zeroemisyjnym
wykorzystania elektromobilnosci
przez mieszkaficow Gminy Dziatanie 5.2.; rozwdj infrastruktury rowerowej na 2020-2025
terenie Gminy 2025-2030
Dziatanie 6.1.: Stworzenie wymagan dla prywatnych
przewoznikéw odnoszacych sie do dostosowania 2020-2025
Cel 6: Dostosowanie tabor taboru komunikacji publicznej do potrzeb osob 2025-2030
e wani u niepetnosprawnych i ograniczonej sprawnosci ruchowej
| infrastruktury transportowej Dziatanie 6.2.: modernizacja infrastruktury drogowej
do potrzeb osob niepetnosprawnych . e zada | uklury drogowey 2020-2025
i przystankowej na terenie Gminy, ktéra bedzie 2025-2030
przystosowana do potrzeb osob niepetnosprawnych 2030-2035
Cel 7: Rozwdj i promowanie Dziatanie 7.1.: stworzenie zachet finansowych dla
. - A . Y . . . 2025-2030
dziatalnosSci gospodarczej zwigzanej  przedsigbiorcéw wykorzystujacych i promujacych 2030-2035

z elektromobilnoscia

rozwigzania z zakresu elektromobilnosci
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny
wdrazania wybranej strategii

Strategia przewiduje dlugookresowe podejscie
do planowania  elektromobilno$ci  zatem
jej horyzont czasowy zostat przewidziany na okres
16 lat (od 2019 do 2035 roku).

OPRACOWANIE - opracowanie dokumentu
zostato powierzone podmiotowi zewnetrznemu;

KOORDYNOWANIE - Wydziat Inwestycj,
Rozwoju  Gospodarczego i Pozyskiwania
Funduszy (IRG) Urzedu Miejskiego w Rabce-
Zdroju bedzie odpowiedzialny za koordynowanie
procesu przygotowania Strategii;

REALIZACJA - realizacja Strategii po przyjeciu
Uchwatgq Rady Miejskiej zostanie powierzona
Burmistrzowi Rabki-Zdroju;

WDRAZANIE - za wdrazanie Strategii, jej
poszczegoinych elementow, odpowiedzialne bedg,
jednostki  zwigzane i podlegle  Urzedowi
Miejskiemu.
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6.1.8. Analiza SWOT

Analiza SWOT opiera sie na zatozeniu,
Ze organizacja ma pewne mocne strony, ktére
odpowiednio wykorzystane sg szansg na rozwoj
i stabe, ktdre temu rozwojowi zagrazaja.

Mocne strony

e Kklimat sprzyjajacy rozwojowi ustug turystyczno-
uzdrowiskowych,

e nacisk na dziatania promocyjno-edukacyjne,

e dokumenty strategiczne podkre$lajace znaczenie
dziata  proekologicznych  (Plan  Gospodarki
Niskoemisyjnej),

o realizacia plandbw i programéw  rozwoju
i rewitalizacji,

e udziat spoteczeristwa w badaniach.

Szanse

e realizacia i  wdrozenie  strategii  rozwoju
elektromobilnoci,

o wzrastajgca Swiadomo$¢ lokalnej spotecznosci,

e dofinansowanie  projektéw  proekologicznych
z funduszy unijnych i krajowych (dofinansowanie na
wykorzystanie odnawialnych zrodet energii),

o dostepno$¢ nowych rozwigzan technologicznych.

Stabe stron
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brak zorganizowanego transportu publicznego,

duzy udziat konwencjonalnych zrodet energii przy
znikomym  wykorzystaniu  odnawialnych  Zzrédet
energii,

potozenie w dolinie (kumulacja zanieczyszczen),
duzy ruch kotowy w miescie,

niechec¢ czesci spoteczenstwa wobec
elektromobilnosci,

znikomy udziat  pojazdow  elekirycznych
w 0gdlnej liczbie pojazddw,

niewystarczajgca  liczba  stacji  tadowania
samochodéw elektrycznych,

brak systemu tadowania elekirycznych pojazdéw
transportu publicznego.

diugotrwata procedura pozyskiwania funduszy,
wzrastajaca liczba pojazdéw samochodowych,

koficzacy sie okres programowania $rodkow
finansowych UE,

zmniejszenie  budzetu dofinansowan  unijnych
w perspektywie budzetowej 2021-2027,

opdr spoteczenstwa przed wdrazaniem nowych
rozwigzan technologicznych,

odpowiednie  dostosowanie  rozktadow  jazdy
transportu publicznego do potrzeb mieszkancow,

wysoki koszt zakupu pojazddw elekirycznych,

stale rosnace zapotrzebowanie energetyczne.
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6.2. Udzial mieszkancow w konsultacji wybranej strategii

elektromobilnosci

Bardzo waznym elementem podczas tworzenia
dokumentu jest mozliwo$¢ zapewnienia udziatu
mieszkancow w konsultacjach Strategii. Udziat
spoteczenstwa w konsultacjach przewiduje sie
na zasadach okreSlonych w dziale |l
w rozdziatach 1i 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie

Srodowiska oraz o0 ocenach oddziatywania
na Srodowisko.
Ponizej przedstawiono rozne etapy tworzenia

Strategii, od ktdrych bedzie uzalezniony stopien

udziatu mieszkancow:
1 dokumentu, na stronie internetowej oraz
w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu
Miejskiego  opublikowane zostato  ogtoszenie
informujgce o rozpoczeciu prac nad Strategig
elektromobilnoéci dla Gminy Rabka-Zdrdj na lata
2020-2035, szacowanym terminie ich trwania oraz
okresie, w ktérym mozliwe byto sktadanie wnioskéw
i postulatow dotyczacych opracowania.

Przed przystgpieniem do opracowania

W trakcie tworzenia Strategii mieszkancy mieli

2 sktadania wnioskow
i

mozliwos¢

postulatdbw  dotyczacych  opracowania
dokumentu poprzez udostepniony na stronie
internetowej  Urzedu  Miejskiego  formularz.
W momencie ogtoszenia konsultacji spotecznych
Strategii elektromobilnosci dla Gminy Rabka-Zdroj
na lata 2020-2035 sporzadzony zostat protokét
zawierajacy informacje o braku wnioskéw ztozonych

przez mieszkancow.
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Po zatwierdzeniu przez Wnioskodawce
roboczej wersji Strategii, zostata ona
skierowana do konsultacji spotecznych.

Niniejsza Strategia elektromobilnosci zostata
poddana trzytygodniowym konsultacjom
spotecznym, ktére odbywaty sie od 11 sierpnia do
1 wrzesnia 2020 r.

Podczas procesu konsultacji spotecznych nie

wplynety zadne uwagi.

4 spotkanie  dla  mieszkancow,  ktorym
przedstawione zostaty zatozenia

elektromobilno$ci oraz wyniki diagnozy Gminy.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiologiczng w Polsce

spotkanie zostato przeprowadzone ONLINE w dniu

22 wrzesnia 2020 roku.

Wykonawca niniejszej Strategii przeprowadzit

Podczas spotkania nie wptynely zadne uwagi

i wnioski do niniejszego dokumentu.
5zostanie publicznie na Sesji Rady Miejskiej,
ktéra zadecyduije o jej ostatecznym przyjeciu w
drodze uchwaly. Dodatkowo, aby Strategia
odzwierciedlata potrzeby i preferencje mobilnosci
mieszkancéw Gminy Rabka-Zdrdj przeprowadzono
ankiete  elektroniczng na etapie  tworzenia
i konstruowania celéw postawionych w niniejszym
dokumencie. Ankieta przeprowadzona zostata
w okresie od 1 kwietnia do 15 maja 2020 r.
i obejmowata 18 pytan zamknietych jednokrotnego
lub wielokrotnego wyboru oraz jedno pytanie otwarte,
gdzie mieszkancy mieli mozliwo$¢ wnie$¢ dodatkowe
uwagi lub postulaty do dokumentu. Informacja

Ostateczna tres¢ Strategii przedstawiona

0 mozliwosci  wypelnienia  ankiety  zostata
umieszczona na stronie internetowej Urzedu
Miejskiego.
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Otrzymano 104 ankiety zwrotne, z czego prawie 65%
z nich stanowili mezczyzni, a nieco ponad 35%
kobiety (Wykres 13). Respondenci w niemal 93% byli
mieszkancami Gminy Rabka-Zdr6j (Wykres 14).
Najwigksza grupa respondentow (43,7%) (Wykres
15) nalezata do grupy wiekowej 31-50, druga pod
tym wzgledem byfa grupa respondentéw w wieku 18-
30 lat (28,2%). Trzecig grupg byli respondenci wieku
51-68 lat (23,3%).
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Wykres 13 - Pte¢ respondentow.
Zrédfo: opracowanie wlasne
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Wykres 14 - Zamieszkanie w Rabce-Zdroju.
Zrodio: opracowanie wlasne

50% 43,70%
40%
28,209
30% 20% 23,30%
20%
0% 3,90%
0% — -
do18lat 18-30 31-50 5168 powyze]

68 lat

Wykres 15 - Wiek respondentow.
Zrédlo: opracowanie wiasne
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Respondenci zapytani o to, jak powinno zmieni¢ sie
srodowisko miejskie Rabki-Zdroj (Wykres 16),
zdecydowanie odpowiadali, ze najwazniejsze jest
czystsze, niezanieczyszczone powietrze — opcja
ta pojawita sie w 77 odpowiedziach. Wazna byta tez
wieksza przepustowo$C drég (59 odpowiedzi)
i jednoczesnie wiecej miejsca dla pieszych
i rowerzystow (59 odpowiedzi). W$rdd dodatkowych
odpowiedzi, ktérych bylo 9, pojawialy sie takie
propozycja jak potaczenie drogowe z gming
Niedzwiedz (dwukrotnie), czy wprowadzanie zakazu
ogrzewania budynkéw nieekologicznym opatem.
Niektére postulaty byly sprzeczne, poniewaz
pojawita si¢ propozycja rozwoju turystyki rowerowe;
i ograniczenie ruchu rowerzystow na chodnikach
(rozwigzaniem mogtoby byt przeniesienie ruchu
rowerowego na $ciezki rowerowe). Podnoszono
takze potrzebe zwigkszenia liczby  miejsc
parkingowych ~ z  jednoczesng  propozycjg
ograniczenia ruchu pojazdéw samochodowych,
a nawet wprowadzenia stref wylaczonych z ruchu
tych pojazdéw.
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wieksze bezpieczenstwo na
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samochodowego

mniej korkéw na drogach
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Wykres 16 — Kierunek zmian srodowiska miejskiego Rabki-
Zdroju.
Zrédo: opracowanie wiasne

Wsrdd pytanych 87,5% os6b odpowiedziato,
ze posiada samochéd (Wykres 17). Mniej
niz potowa pytanych posiada jeden samochdd
(41,3%) (Wykres 18), ale jest to najwigksza grupa.
Dwa samochody posiada 30,8% respondentéw, za$
trzy — 14,4% os6b. Najmniejszy odsetek oséb
posiada wiecej niz trzy samochody i stanowi
on 4,8% odpowiedzi.
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Wykres 17 - Posiadanie samochodu.
Zréadfo: opracowanie wlasne
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Wykres 18 - Liczba posiadanych samochodow.
Zrédio: opracowanie wlasne

Najbardziej popularnym napedem samochodowym
(Wykres 19) pozostaje benzyna (63 odpowiedzi), za
nig diesel (51 odpowiedzi), na trzecim miejscu jest
LPG (19 odpowiedzi). Naped elekiryczny
w pojezdzie posiada jedynie dwoch respondentow, z
czego jeden respondent posiada zaréwno samochod
elektryczny, jak i z napedem hybrydowym plug-in.

nie posiadam samochodu Wl 8
elektryczny 1 2
11
hybrydowy 0
lpg N 19
diesel N 51
I 63

hybrydowy plug-in

benzynowy

0 20 40 60 80

Wykres 19 - Typ napedu w samochodach respondentow.
Zrodfo: opracowanie wtasne
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Ponad pofowa pytanych o0s6b odpowiedziata,
ze w najblizszym czasie nie planuje kupna nowego
samochodu osobowego (55,8%) (Wykres 20). Nad
zakupem zastanawia sie 24% respondentéw,
a zdecydowanych na kupno jest 1/5 badanych.

60,00%

55,8%
50,00%
40,00%
30,00%
24,0%
20,2%
20,00%
10,00% I
0,00%
tak nie moze

Wykres 20 - Plany zakupu nowego samochodu.
Zrodfo: opracowanie wlasne

Respondenci byli pytani o czestotliwo$¢ poruszania
sie okre$lonymi $rodkami transportu (Wykres 21).
Z pociggu najwieksza liczba pytanych korzysta kilka
razy w roku (21 oséb) badz wcale (35 osob).
Co prawda kilka oséb odpowiedziato, ze porusza sie
autobusem miejskim codziennie (4 osoby) lub kilka
razy w tygodniu (8 osdb), ale wcigz najwigksza grupa
nie korzysta z komunikacji miejskiej w ogoéle
(30 os6b). Najpopularniejszy wcigz pozostaje
samochdd osobowy — 59 odpowiedzi wskazywato, ze
badani poruszajq sie nim codziennie, 31 0s6b uzywa
samochodu kilka razu w tygodniu. W grupie
odpowiedzi dotyczacych roweru wykres jest
najbardziej wyréwnany — najwiecej osob porusza sie
rowerem kilka razy w tygodniu (26), kilka codziennie
(8), ale sg osoby, ktére rowerem nie poruszajq sie
wcale  (10) lub  zaledwie  kika  razy
w ciggu roku (19).
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mcodziennie  Mkilka razy w tygodniu kilka razy w miesigcu W kilka razy w roku nie korzystam
Wykres 21 - Czestotliwos¢ korzystania z réznych form transportu.
Zrédfo: opracowanie wiasne
Wsrdd aspektow (Wykres 22), na ktdre respondenci  Pojazdy z napedem elektrycznym

w pierwszej kolejnosci zwracajg uwage przy kupnie
samochodu, sg jego cena (71 odpowiedzi), koszty
eksploatacji (68 odpowiedzi) i zuzycie paliwa (60
odpowiedzi). Dopiero po tych trzech kwestiach
zwracali uwage na bezpieczenstwo (57 odpowiedzi)
czy wygode (47 odpowiedzi). Ekologia miata dla
pytanych mate znaczenie, odpowiedz te zaznaczyty
jedynie 32 osoby, co moze nasuwaé pytanie, w jaki
sposdb spetnia¢ najwiekszg potrzebe, czyli czyste
powietrze i mniej zanieczyszczen, kiedy respondenci
przy wyborze samochodu nie zwracajg uwagi na to,
czy kupujg samochod zgodnie z wymaganiami troski
o $rodowisko.
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Wykres 22 — Aspekty brane pod uwage przy podejmowaniu
qecyzji o kupnie samochodu.
Zrodfo: opracowanie wtasne
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nie sq popularne wsrdd ankietowanych. Jedynie
2 osoby zadeklarowaly posiadanie samochodu
elektrycznego (Wykres 23), 27 — elektryczny rower
i 9 - hulajnoge. Najwiecej os6b planuje zakup
elektrycznego samochodu (25). W przypadku
wszystkich czterech typdw pojazdéw z napedem
elektrycznym najwiecej ankietowanych odpowiadato,
ze nie jest nawet zainteresowanych kupnem tego
typu sprzetu.

80
60
40 27
20 5 I I 9
0 —— - BT =B
samochod skuter rower hulajnoga
M posiadam

M nie posiadam, ale planuje zakup

nie posiadam i nie jestem zainteresowany

Wykres 23 - Posiadanie pojazdu elektrycznego.
Zrodfo: opracowanie wlasne

Sposrdd  wszystkich respondentéw  zapytanych
0 rozwazanie kupna samochodu -elektrycznego
(Wykres 24) najwieksza grupe stanowity osoby, ktére
taki zakup rozwazaja, ale nie wiedza, kiedy doktadnie
to nastapi (43,7%). Druga pod wzgledem wielkoSci
jest grupa osob, ktéra odpowiedziata, ze w ogole nie
my$lata o zakupie takiego auta (38,8%).
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Wykres 24 - Rozwazanie kupna samochodu elektrycznego.
Zrédfo: opracowanie wlasne

Do ewentualnego kupna samochodu elektrycznego
ankietowanych skfonitoby dofinansowanie zakupu
takiego samochodu (74 odpowiedzi), szeroki dostep
do mozliwosci fadowania (56 odpowiedzi) i ulgi
podatkowe z tytutu eksploatacji (52 odpowiedzi)
(Wykres 25). Respondenci rzadziej zwracajg uwage
na mozliwos¢ korzystania z darmowych migjsc
parkingowych i inne przywileje  wynikajace
z poruszania sie takim autem. Ws$rdd innych
wymienianych przez pytanych kwestii pojawit sie
koszt takiego pojazdu. W kilku przypadkach badani
odpowiadali takze, Ze nic nie przekona ich do kupna
samochodu elektrycznego.

inne

specjalne przywileje
poruszania
sig/parkowania na...

doskonale rozwinieta
infrastruktura fadowania
pojazdow
mozliwo$¢ korzystania z
darmowych miejsc
parkingowych

ulgi podatkowe w okresie
eksploatacji

dofinansowanie zakupu w
ramach ogolnodostepnych
programéw doptat

o

Wykres 25 — Przestanki sktaniajace respondentéw do kupna
gamochodu elektrycznego.
Zrodfo: opracowanie wtasne

rozwazam zakup, ale
nie wiem, kiedy to
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rozwazatem, ale
zrezygniowatem z
zakupu

nigdy nie rozwazatem
kupna takiego
samochodu

Do najwigkszych przeszkod w zakupie samochodu
elektrycznego (Wykres 26) nalezy jego wysoka cena
(ponad potowa badanych, poniewaz az 54,9%).
Pytanych powstrzymuje réwniez ograniczony zasieg
pojazdu (24,5% odpowiedzi), a takze ograniczona
liczba stacji tadowania baterii (16,7%).
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Wykres 26 - Bariery w zakupie samochodu elektrycznego.
Zrodfo: opracowanie wlasne

Badani zapytani o potencjalny powod kupna
samochodu z napedem elektrycznym (Wykres 27)
najczesciej wskazywali, ze jest to samochdd
przyjazny dla $rodowiska (69 odpowiedzi), ktory

cechuje sie dodatkowo nizszymi  kosztami
eksploatacji (61 odpowiedzi), czego badani
wczesniej sie  obawiali.  Stosunkowo  czesto

podnoszona byla kwestia, Zze taki samochdd
nie generuje hatasu (39 odpowiedzi).
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Wykres 27 - Powod zakupu samochodu elektrycznego.
Zrédfo: opracowanie wlasne

W kontekscie rozwigzywania problemu
z zanieczyszczeniem powietrza w Gminie Rabka-
Zdréj (Wykres 28) niecate 2/3 badanych generalnie
zgadzato sie ze stwierdzeniem,
ze pojazdy elektryczne pozwolg zmniejszaé
zanieczyszczenie.  Wprowadzenie tego  typu
samochoddw do uzytku nie przekonuje jednak ponad
1/5 badanych, czyli 22,1%. Sam rozwdj
elektromobilnosci jest oceniany pozytywnie przez
wiekszosci badanych (niemal % odpowiedzi)
(Wykres 29) jako $rodek do poprawy jako$ci zycia
mieszkancow. Jednak takze i w przypadku tego
pytania nieprzekonanych jest ponad 20% badanych.
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Wykres 28 - Mozliwosci zmniejszenia zanieczyszczenia
powietrza okiem mieszkancow.
Zrodfo: opracowanie wtasne
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Wykres 29 - Wplyw rozwoju elektromobilnosci na poprawe
jakosci zycia w Gminie Rabka-Zdroj.
Zrédfo: opracowanie wtasne

Wsréd  dziatah  zmierzajgcych  do  rozwoju
elektromobilnosci  (Wykres  30)  ankietowani
najczesciej wskazywali na rozbudowanag sie¢ Sciezek
rowerowych (79 odpowiedzi). Inne dziatania takie jak
wypozyczalnia  rowerdw  miejskich,  rozwoj
elektrycznego transportu publicznego czy sie¢ stacji
tadowania pojazdéw pojawialy sie w okoto 40
odpowiedziach.
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akcje promocyjna nowych srodkéw transportu
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Wykres 30 - Dziatania przyczyniajace sie do rozwoju elektromobilnosci z perspektywy mieszkancow.

Zrédo: opracowanie wiasne

Wazng kwestig jest lokalizacja ogdlnodostepnych
stacji tadowania pojazdéw z napedem elektrycznym
(Wykres 31). Ankietowani wskazywali, ze takie stacje
powinny powstawa¢ szczegdlnie w poblizu centréw
handlowych (63 odpowiedzi), osiedli
mieszkaniowych (62 odpowiedzi) i stref ,parkuj i jedz”
(60 odpowiedzi). Mnigj popularnymi lokalizacjami
byto centrum Miasta (34 odpowiedzi), miejsca pracy
i miejsca sportu i rekreacji (obie opcje
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miejsce sportu i rekreacii
parking "parky;j i jedz"
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urzad

osiedle mieszkaniowe
Wykres 31 - Lokalizacje stacji tadowania pojazdow

elektrycznych wymieniane przez ankietowanych.
Zrodio: opracowanie wlasne
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po 26 odpowiedzi). Sposréd konkretnych lokalizacii
na obszarze miasta Rabka-Zdroj (Wykres 32)
ankietowani wskazywali najcze$ciej na CH
Dominik (70 odpowiedzi), Teznie Solankowa Rabka
(42 odpowiedzi), Rabkoland i Stadion Miejski KS
Wierchy Rabka-Zdréj (obie lokalizacje po 36
odpowiedzi).
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Wykres 32 -Najbardziej dogodne lokalizacje zdaniem

ankietowanych.
Zrédfo: opracowanie wiasne
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybrane;j

strategii

Dziatania informacyjno-promocyjne oraz edukacyjne
podczas opracowania ,Strategii elektromobilnoSci
dla Gminy Rabka-Zdréj na lata 2020-2035" zostang
przeprowadzone gtdwnie w ramach konsultacji
spotecznych opracowywanego dokumentu i bedg
polegaty na:

1.

ogtoszeniu faktu rozpoczecia
nad przygotowaniem Strategii
internetowej oraz w Biuletynie
Publicznej Urzedu Miejskiego,

opublikowaniu projektu dokumentu
w wersji do konsultacj  spotecznych
na stronie internetowej oraz w Biuletynie
Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego,

opublikowaniu koncowej, przyjetej uchwatg
Rady Miejskiej wersji dokumentu,
na stronie internetowej Urzedu Miejskiego.

prac
na stronie
Informacji
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Dodatkowo, w celu promocji i rozpowszechniania
wiedzy na temat elektromobilnosci, planuje sie:
o utworzenie specjalnie dedykowanej zaktadki

na stronie internetowej Urzedu Miejskiego

w Rabce-Zdréj, ktéra w calosci bedzie
przeznaczona problematyce zwigzanej
z rozwojem elektromobilnosci w  Polsce,

na Swiecie oraz Gminie. Ponadto publikowane
beda w tym miejscu dane na temat
zanieczyszczenia $rodowiska naturalnego oraz
innowacyjnych rozwigzan, ktére moga wptynaé
na rozwigzanie problemu ze zlym stanem
powietrza,

ogolnomiejskie akcje promujace
elektromobilno§¢  podczas  cyklicznych
wydarzen i festiwali Gminy, np. podczas

wakacyjnego festiwalu RABKA FESTIVAL,
przygotowanie i rozpowszechnienie
informatora ,elektromobilny mieszkaniec”,
ktdry zostanie przygotowany w formie krotkiej
ulotki lub broszury. Taki sposéb promocji ma
przede wszystkim na celu przedstawienie
mieszkaricom mozliwo$ci i sposobéw dziatania,
ktére kazdy z nich moze podjgé
w celu ograniczenia niskiej emisji ze zrodet
liniowych.
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6.4. Zrodta finansowania

Planowane do realizacji inwestycje taborowe

(autobusy, pojazdy do zbiérki i transportu odpadéw

komunalnych, osobowe pojazdy stuzbowe, itp.) oraz

stacje tadowania tych pojazdéw bedaq mogly byé

sfinansowane

z nastepujacych zrodet:

o Srodkéw wtasnych Gminy Rabka-Zdréj,

e Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
(FNT), ktory powstat na podstawie m.in. ustawy
0 biokomponentach i biopaliwach ciektych.
Fundusz ten powofano w celu wspierania
projektow zwigzanych z rozwojem
elektromobilno$ci  oraz transportu opartego
na pozostatych paliwach alternatywnych. Zakres
projektow, dla ktérych mozna pozyskac
wsparcie, jest szeroki i moze dotyczyé wsparcia
finansowego podmiotéw planujgcych zakup
pojazdéw  zeroemisyjnych lub  rozbudowe
infrastruktury umozliwiajacej stosowanie paliw
alternatywnych.

« Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, ktory umozliwia
pozyskanie dofinansowania
ze zrodet zewnetrznych na dziatania, ktére majg
na celu ochrone atmosfery;

¢ Regionalnego  Programu
Wojewaddztwa Matopolskiego;

e innych programéw i inicjatyw pomocowych
Unii Europejskiej, ktore bedg dostepne w
ramach nowego okresu programowania
unijnego budzetu.

Operacyjnego

"4nfosigw.gov.pl
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Dodatkowo Ministerstwo  Klimatu przygotowato
pakiet programéw, ktérych zadaniem bedzie
wspieranie tzw. ,zielonych inwestycji” w Polsce.
Budzet przeznaczony na caly program wynosi okoto
150 min ziotych, ktére mozna pozyskac
w ramach jednego z trzech programéw dotyczacych
elektromobilno$ci, ;.

e ,Zielony samochod” - osoby fizyczne majg
szanse na dotacie w maksymalnej wysokosci
15% kosztow kwalifikowanych poniesionych na
zakup elektrycznego samochodu osobowego od
1 maja2020r,;

e ,&-VAN" - przedsighiorcy majq mozliwo$¢
pozyskaC dotacie w wysokosci 30% kosztow
kwalifikowanych na zakup/leasing elektrycznego
samochodu dostawczego oraz do 50% kosztow
kwalifikowanych na zakup punktu tadowania
0 mocy do 22kW;

o koliber” skierowany do mikro, matych
lub $rednich przedsigbiorcow posiadajacych
licencie na przewéz oséb w transporcie
drogowym. W ramach programu ,Koliber” mozna
ubiega¢ o  dotacie  lub  pozyczke
na zakup/leasing elekirycznych takséwek oraz
tadowarek domowych typu wallbox.

Okres realizacji programu bedzie przypadat na lata

2020-2025."415

15(https://orpa.pl/nowy-pakiet-wsparcia-polskiej-elektromobilnosci/
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6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko z uwzglednieniem
potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz
odpornosci na kleski zywiotowe

Wdrozenie Strategii elektromobilno$ci dla Gminy
Rabka-Zdréj na lata 2020-2035 wywrze pozytywny
wplyw na Srodowisko poprzez realizacje
zaplanowanych w niej zadan uwzgledniajgcych
potrzeby w zakresie tagodzenia zmian klimatu, jak
i podnoszenia odpornoSci Gminy na kleski
Zywiotowe.

Planuje sig, ze w wyniku realizacji Strategii nastapi
czeSciowa redukcja w Gminie niskiej emisji
szkodliwych substancji, jak i tez hatasu, ktore
generuje komunikacja. To, w diuzszej perspektywie
czasu, polepszy jakos¢ zycia, w tym i stan zdrowia
mieszkancéw Gminy Rabka-Zdrdj oraz samego
Srodowiska naturalnego.

Pozytywny wpltyw realizacji Strategii bedzie efektem
rozwoju transportu zeroemisyjnego
w Gminie (samochody elektryczne, system rowerow
miejskich,  zrébwnowazanie  mobilnosci  czesci
mieszkancéw Gminy Rabka-Zdréj w postaci
rezygnaciji z indywidualnych $rodkow
przemieszczania si¢ na rzecz transportu zbiorowego
lub rowerowego).
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Niniejszy ~ dokument  zostat  przediozony
do Regionalnej Dyrekcji Ochrony  Srodowiska
w Krakowie w celu uzgodnienia odstgpienia
od konieczno$ci  przeprowadzenia  strategicznej
oceny oddziatywania na $rodowisko.

W ocenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie przedmiotowa Strategia nie
kwalifikuje sie do przeprowadzenia strategiczne;
oceny oddziatywania na $rodowisko w oparciu
0 przepisy art. 46 ust. 1 pkt 2. Stwierdza sie tym
samym, Ze niniejsza Strategia nie wyznacza ram dla
pozniejszej realizacji przedsiewzigt mogacych
znaczaco oddziatywaé na Srodowisko.

W ocenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie projekt Strategii
elektromobilno$ci dla Gminy Rabka-Zdréj na lata
2020-2035 nie jest dokumentem dla ktérego
zgodnie z art. 46 i art. 47 uuo$ wymagane jest
przeprowadzenie strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.



STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY RABKA-ZDRO)

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Istotnym elementem realizacji i wdrazania kazdej
strategii  jest  systematyczne  monitorowanie
jej postepdw. Monitoring ten powinien dotyczy¢
gtéwnie postepu realizacji kluczowych dziatan
zapisanych w strategii oraz stopnia osiggania celow
strategicznych i operacyjnych.

Systematyczna weryfikacja postepu wdrazania
elementéw Strategii pozwoli Gminie
na dokonywanie oceny realizacji strategii i stopnia
zgodnosci  ze  wstepnymi  jej  zatozeniami.
Zidentyfikowane zostang dzigki temu aktualne
uwarunkowania organizacyjne, finansowe oraz
prawne, ktére bedg mialy wptyw na biezacq
realizacje zatozen. Umozliwi to rozpoznanie nowych
okolicznoéci, ktorych identyfikacja byta niemozliwa
na etapie tworzenia dokumentu, w tym pojawiajacych
sie probleméw, przyczyn ewentualnych opdznien,
ale takze nowych mozliwosci i szans na jeszcze
skuteczniejszg  realizacje  lub  finansowanie
zapisanych  celébw. Na  podstawie  tak
przeprowadzonego monitoringu mozliwe bedzie
okreslenie zakresu modyfikacji badz tez aktualizacji
Strategii, co umozliwi elastyczne podejscie
do realizacji zatozen. Monitorowanie Strategii
umozliwi takze regularne i rzetelne informowanie
podmiotéw zainteresowanych o postepach prac oraz
skutkach, jakie zostaly dostrzezone
po wprowadzeniu Strategii w zycie.
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System monitorowania Strategii elektromobilnosci
dla Gminy Rabka-Zdréj

Dla prawidtowego przeprowadzenia monitoringu
oraz osiggniecia pozadanych rezultatéw istotne jest
wiasciwe i precyzyjne sformutowanie planu
monitoringu, wigcznie ze wskazaniem podmiotow
odpowiedzialnych za jego realizacje, a takze
sposobu monitorowania i raportowania.
Zaangazowanie  tych  podmiotow  polega
na prowadzeniu baz danych z informacjami
0 postepie w okreSlonym obszarze. Bazy
te zawierajg mierniki i wskazniki odpowiadajace
obszarowi statutowych dziatar tych podmiotow.

W kontekscie monitorowania postepéw Strategii
wskazniki zostaty okreslone jako mierniki stuzace
ocenie stopnia, w jakim podjete dziatania przyblizyty
osiggniecie zaplanowanych wartosci zwigzanych
Z przyjetymi celami.

Na podstawie okre$lonych  wskaznikdw
przygotowywane  bedg  cykliczne  raporty
w odstepach 3 lat z realizacji celéw i zadan
przedstawionych w Strategii.
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Rozwoj sieci stacji tadowania

Implementacja na terenie Gminy idei i rozwigzan

Upowszechnienie wiedzy o
elektromobilnosci i

Podjecie dziatan zmierzajacych do
rozwoju infrastruktury paliw

Nazwa celu i dziatania
operacyjnego

Ce

Dziatanie

Dziatanie 1.1.:
ogblnomiejskie akcje
promujace
elektromobilno$¢
Dziatanie 1.2.:
przygotowanie i
rozpowszechnienie
informatora
"elektromobilny
mieszkaniec"

zwigzanych z nig korzysciach
spotecznych

Dziatanie 2.1.:
wspieranie zakupu
indywidualnych
pojazdéw
elektrycznych jako
mobilne magazyny
energii systemow
elektroenergetycznych

alternatywnych i stabilizacji sieci
elektroenergetycznej

Dziatanie 3.1.:
budowa planu rozwoju
ogdlnodostepnych
stacji tadowania
samochodéw
elektrycznych

pojazdoéw elektrycznych

Dziatanie 4.1.:
wprowadzenie
systemu zarzadzania
miejscami
parkingowymi
Dziatanie
4.2.:.wprowadzenie
sieci rowerow
publicznych oraz
parkingow
rowerowych, z
tadowarkami do
roweréw
elektrycznych
Dziatanie 4.3.:
wprowadzenie
systemu
wypozyczania
pojazdéw
elektrycznych (Car-
sharing)

Smart City

Wskazniki/mierniki

Opis wskaznika

Liczba akcji promujacych,
w ktorych promowano i
rozpowszechniano wiedze na
temat elektromobilnosci

Liczba wydanych informatoréw
,elektromobilny mieszkaniec”

Liczba dofinansowan na terenie
Gminy do zakupu prywatnych
samochodéw elektrycznych

Liczba ogoinodostepnych staci
tadowania samochoddéw
elektrycznych

Liczba miejsc parkingowych
objetych systemem

Liczba rowerow miejskich/ liczba
miegjskich parkingow
rowerowych

Liczba samochodow
elektrycznych na terenie Gminy
mozliwych do wypozyczenia w

ramach car-sharing’u
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Jednostka
miary

Liczba

Liczba

Liczba

Liczba

Liczba

Liczba

Liczba

Pozadane
Zmiany

1
1

Podmiot
monitorujacy *

WPKSiOZ

WPKSiOZ

WF-B

WIRGIPF

WIRGIPF

WIRGIPF

WIRGIPF
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Stworzenie warunkéw dla
wykorzystania elektromobilnosci
przez mieszkaricéw Gminy

Dostosowanie taboru i infrastruktury transportowej do
potrzeb oso6b niepetnosprawnych

Rozwdj i promowanie dziatalnos$ci
gospodarczej zwigzanej z
elektromobilnos$cia

Dziatanie 4.4.:
wprowadzenie
systemu
monitorowania i
informowania o
zanieczyszczeniach
powietrza
Dziatanie 5.1.:
wprowadzenie
systemu przywilejow
dla pojazdow
zeroemisyjnych

Dziatanie 5.2.: rozwoj
infrastruktury
rowerowej na terenie
Gminy

Dziatanie 6.1.:
Stworzenie wymagan
dla prywatnych
przewoznikdw
odnoszacych sie do
dostosowania taboru
komunikacji publicznej
do potrzeb osob
niepetnosprawnych i
ograniczone;
sprawnosci ruchowej
Dziatanie 6.2.:
modernizacja
infrastruktury
drogowe;j i
przystankowej na
terenie Gminy, ktora
bedzie przystosowana
do potrzeb osob
niepetnosprawnych

Dziatanie 7.1.:
stworzenie zachet
finansowych dla
przedsiebiorcow
wykorzystujacych i
promujgcych
rozwigzania z zakresu
elektromobilnosci

Liczba punktéw informacyjnych
0 zanieczyszczeniu powietrza

Liczba wydzielonych miejsc
parkingowych wytacznie dla
pojazddw elektrycznych

Dtugos¢ nowych drég/sciezek
rowerowych

Liczba
niskoemisyjnych/zeroemisyjnych
pojazdow, ktorymi Swiadczone
sq ustugi z zakresu publicznej
komunikacji zbiorowej na terenie
Gminy

Liczba zmodernizowanych
przystankow komunikacji
zbiorowej/ dtugosé
zmodernizowanych drog na
terenie Gminy

Liczba wprowadzonych zachet
dla przedsiebiorcow
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Liczba

Liczba

km

Liczba

Liczba/ km

Liczba

WIRGIPF

WAGPiOZ

WAGPiOZ

WIRGIPF

WAGPiOZ

WIRGIPF
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